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(cz) Zaruéni list na jizdni kolo

Typ kola Datum prodeje
Typ bicykla Datum predaja
Vyrobni ¢islo
Vyrobné ¢islo

Datum vyroby

Datum vyroby

Montoval

Zaznam vyrobce Zaruka na ram 12 let - s vyhradou vymeény v
— zaruéni doba 24 | aktudlnim designu daného roku

mesicu Zaruka na ram 12 rokov - s vyhradou vymeny
- zéruénd doba 24 | v aktualnom designu daného roku

mesiacov

Piehled 0 zaru¢nich opravach/Prehl'ad o zaruénych opravach
Datum/Déatum Druh opravy Podpis mechanika

Vazeny zakazniku,

Dékujeme Vam za zakoupeni vyrobku znacky OLPRAN a pfejeme Vam mnoho piijemnych
kilometrti na vasem novém kole.

» Tento nadvod obsahuje diilezitad upozornéni a pokyny pro Vasi bezpecnou jizdu, poskytne
Vam potiebné informace o sefizovani a udrzbé jizdniho kola.

» Pozorné se seznamte s timto navodem diive neZ poprvé vyjedete a uschovejte jej pro dalsi
potiebu.

» Uveédomte si, Ze instrukce obsazené v tomto ndvodu mohou vyzadovat dalsi vysvétleni
zavislé na zkuSenostech a schopnostech osoby vykonavajici tuto praci a nekteré tikony
mohou byt vykonavany pouze s pomoci specialniho nafadi.

KONTROLA PRED JiZDOU, SERIZEN{

Prestoze dostanete vyrobek sefizeny a ptipraveny k jizde€ jiz od vyrobce, je nutné provést pied prvni
jizdou kontrolu dotazeni dilezitych spoju, sefizeni brzd, funk¢nost vSech ovladacich prvki. Kontroly
provadéejte hlavné po dobu zajizdéni kola, kdy dosedaji mechanismy v zavitovych spojich. Dle
Cetnosti jezdéni doporu¢ujeme kolo kontrolovat v pravidelnych intervalech. Kolo nikdy nepouzivejte
nesefizené, s vadnymi nebo nedotaZzenymi dily! K opravam a sefizeni kola pouzivejte kvalitni naradi,
prace se Spatnym nafadim muze poskodit Vase kolo. Kazda zavada je odstranitelnd odbornym
sefizenim nebo vyménou soucasti.

V ptipadé provozu détskych kol je nezbytné, aby rodic¢e nebo opatrovnici zajistili fadnou instruktaz
déti o pouziti détského jizdniho kola, zvlasté o bezpecném pouzZivani brzd (zejména protislapné
brzdy).



Kolo odpovidé zédkladnim predpisim CSN EN 14764, CSN EN 14765, CSN EN 14766 dle typu.
Bezpecnost byla testovana Strojirenskym zkusebnim ustavem.

DULEZITE UPOZORNENI PRO MAJITELE DETSKYCH JIZDNiCH KOL

Vhodnym terénem pro jizdu na détském kole jsou zpevnéné cesty.
Pti jizd€ na kole musi déti pouzivat piilbu.
Jizda na kole vyZaduje zrucnost, a proto doporuc¢ujeme, aby déti jezdily pod dohledem star$i osoby.
Kazdé kolo je vybaveno dvémi na sob€ nezavislymi brzdami. Kola s protislapnou brzdou jsou
vybavena také predni ¢elistovou brzdou. Brzdova paka slouzi k ovladani predni Celistové brzdy a je
umisténa vlevo vedle rukojeti fiditek a musi byt vzdy v dosahu prstt levé ruky.
Spravny zptisob brzdéni je soucasné pouziti predni a zadni brzdy..
» Proti$plana brzda je umisténa na zadnim kole a aktivuje se vyvinutim tlaku na pedal
v opa¢ném sméru nez je smer Slapani
» Brzdéte pozvolna, aby nedoslo k zablokovani zadniho kola, coz by mohlo vést k padu a
zranéni

Stabilizac¢ni kolecka

Nékteré modely détskych kol jsou vybaveny stabilizaénimi kolecky, ktera slouzi ke zvysSeni
bezpecnosti a napomahaji pii udrzovani rovnovahy béhem jizdy na kole.

UPOZORNENI: balanéni kole¢ka pouzivejte pouze ke kolu, ke kterému byly dodany a k tgeltm ke
kterému jsou urceny.

Pred kazdou jizdou zkontrolujte balan¢ni kolecka, zda — li nejsou poskozena nebo zda — li nedoslo
k povoleni nékterych jejich casti.

Pred kazdou jizdou zkontrolujte zda — li nejsou kolec¢ka poskozena nebo zda nedoslo k povoleni
nekterych casti

Pfi jizde€ s balan¢nimi kolecky, dbejte na to, aby nedochazelo k ptilisnému naklanéni jezdce —
nebezpedi padu

Montaz balancnich kolecek: balan¢ni kolec¢ka nasad’te na osu zadniho naboje, na kter¢ je jiz
pfipravena podlozka a dotahnéte ji pojistnymi maticemi, které slouzi k prichyceni zadniho kola.
Demontaz balan¢nich kolecek: povolte pojistné matice zadniho kola, odstrante balanéni kolecka 1

s podlozkami a nasledné pojistné matice opét nasad’te a dotahnéte.

UPOZORNENIT: po odstranéni balanénich kolegek dbejte na zvysenou opatrnost, dochazi ke zméng
techniky jizdy a udrZzovani rovnovahy — nebezpeci padu.



Popis kola:

HLAVNI CASTI

A sedlo F brzd.paky K plast P méni¢ pievodu U prevodnik
B sedlovatrubka G predni brzda L stiedové slozeni Q vicekolecko

C piedstavec H ptedni ndboj M piesmykac R zadni brzda

D fiditka I ventilek N fetéz S rychloupina¢ na sedlo

E ftazeni J ptedni vidlice O pedal T rdm

1 zadni tlumid 2 piedni disk brzda 3 zadni disk brzda

DULEZITE UPOZORNENI

Povinné vybaveni:
a) dvé na sob¢ nezavislé brzdy
b) za nesnizené viditelnosti
- predni odrazka bilé barvy
- zadni odrazka Cervené barvy
- odrazky oranzové barvy na pedalech a ve vypletu kol
Poznamka: tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materidly obdobnych
vlastnosti a mohou byt umistény i na odévu a na obuvi cyklisty.
¢) za sniZzené viditelnosti
- dle bodu b)
- svétlomet vpiedu sviticim bilym svétlem
- svitilna vzadu sviticim ¢ervenym stalym nebo pferuSovanym svétlem



NAVOD K OBSLUZE A UDRZBE HLAVNICH CASTI

soucasti by mély vydrzet i leh¢i pady. V ptipadé t€zkého padu nebo narazu, ktery ma za nasledek
ohnuty nebo praskly rdm ¢i vidlici, proved’te okamzitou vyménu poskozené ¢asti. Dalsi uzivani je
nebezpeéné a spole¢nost OLPRAN nenese odpovédnost za Skody zptisobené pouzivanim kola se
zédvadami.

* Odpruzena sedlovka: zajisStuje vyssi komfort cyklisty ptfi jizdé. Podobné jako u vSech
=, odpruZenych Casti je nezbytné i sedlovku udrzovat v Cistot€. VSechny hybné ¢asti musi byt
=+  fadné promazany.

* Odpruzena vidlice: slouzi k pohlcovani terénnich nerovnosti a umoznuje lepsi kontakt kola
s povrchem. Mnoho cyklistl si po prvnim svezeni s odpruzenou vidlici mysli, Ze je
prilis mékka. Pamatujte, Ze zptsob konstrukce odpruzenych vidlic, dodava jizde
vétsi komfort, pohlcuje nerovnosti terénu. Nékteré modely vidlic maji moznost
nastaveni tuhosti vidlice, regulaci zpétného chodu nebo dokonce mozZnost tiplného
uzamknuti vidlice. Pro spravny chod vidlice je nutné neustdle udrzovat kluzaky
vidlice ¢isté a promazané (nepouzivejte maziva obsahujici teflon). Pokud ma vase

vidlice prachovky, nadzvednéte je. Kluzéky ocistéte mékkym hadiikem, nepouzivejte rozpoustédla
nebo jiné Cistici prostiedky, které by mohly znehodnotit uc¢inek pouzitého maziva. Zkontrolujte a
vycistéte oblast tésnéni. Jakékoliv jiné opravy a udrzbu pienechejte zkuSenému mechanikovi.

» Zadni tlumié: nékterd kola jsou celoodpruzend a jsou vybavena jednim ze dvou typl pruzicich
jednotek: pruzinovym tlumic¢em (obrazek 1) nebo vzduchovym tlumi¢em (obrazek 2). Pred
jakymkoliv sefizovani se ujistéte, jakym typem tlumice je vase kolo vybaveno. Pro optimalni
funkci celoodpruzeného kola je dulezité dosdhnout souladu mezi chodem piedniho a zadniho
odpruzeni. Stejné jako u odpruzenych vidlic miizete u nékterych typd kol nastavit tlumi¢ podle
vahy jezdce, stylu jizdy a povahy terénu. Pro spravny chod tlumice je nezbytné udrzovat jej
v Cistot¢ a pravideln€¢ kontrolovat dotaZzeni cCepid. Jakékoliv jiné opravy a udrzbu pienechejte
kvalifikovanému odbornikovi.

iy, -
2 obrazek 1 obrazek 2

= Sroubova spojeni: veskera Sroubova spojeni kontrolujte, matice a rouby je tieba dotahovat kazdé
1-2 tydny, v pfipadé provozu v tézkych podminkach i ¢astéji.

* Brzdy:
Upozornéni: Pted kazdou jizdou zkontrolujte vas brzdovy systém, vyzkousejte spravnou funkei brzd.
Pokud brzdy spravné nefunguji nebo jsou jakékoliv ¢asti brzdového systému poskozeny nebo
opotfebovany, na kole nejezdéte!!!
Serizeni a péce o brzdy
Nejcastéji pouzivané brzdy:

*  brzdy typu,,V*

= kotoucové brzdy



Zakladni setizeni brzd mtzete provadét sami:

* Brzdova paka: musi byt vzdy pevné upevnéna k fiditkim a to v takové poloze, aby byla snadno
dosazitelnd. Pokud je tfeba upravit polohu brzdové paky, povolte upeviiovaci Sroub,
nastavte paku do pozadované polohy a Sroub pevné dotahnéte. Obvykla poloha
brzdové paky je ve sklonu pod thlem 45°. Prava brzdova paka ovlada zadni brzdu,
leva brzdova paka ovlada predni brzdu.Nékteré typy brzdovych pak muizZete nastavit
dle délky vasich prsti pomoci sefizovaciho Sroubu, kterym nastavite pozadovanou vzdalenost od
fiditek. Po upravé polohy brzdové paky je nutné znovu sefidit brzdové lanko.

* Brzdy typu ,,V¢: brzdové celisti musi byt pevné dotazeny k ¢eplim ramu nebo vidlice. Musi byt
. spravné vycentrovany. Brzdy vaseho kola musi byt sefizeny tak, aby pi#i zmacknuti
\ ] brzdové paky nejvice o jednu tietinu zdvihu paky dosedly brzdové $paliky celou
== plochou na boky rafkti. Dosednuti musi byt soucasné. Symetrie brzdovych $palika
;_ zajistéte sefizenim jejich vzajemné polohy pomoci setfizovacich (stavécich) Sroubt
v raminkach brzd. Udrzujte brzdové $paliky nastavené 1-3 mm od rafku, kontrolujte
jejich opotiebeni a je-li to nutné, vyméiite je. Cistota brzdné plochy rafku ovlivituje
brzdnou G¢innost.

= Kotoucové brzdy: nekteré modely jsou vybaveny vysoce vykonnymi a technologicky vyspélymi
brzdami, ty se déli do dvou zdkladnich skupin : mechanické a kapalinové
: é (hydraulické)

U mechanickych brzd kontrolujete nasledujici

1.Mechanické brzdy pottebuji dostat ¢as na zab&hnuti, nez se dostanou do stavu
maximalniho vykonu. Viz. instrukce uvedené nize.
2. Kontrolujte lanka a bowdeny, zda nejsou zohybané a ptrelamané. Brzdové paky by se pfi
uplném stlaceni nemély dotykat riditek.

Vsechny kotoucové brzdy vyzaduji kontrolu nasledujicich ¢asti:

1. Oba brzdové systémy je nutné nejdiive zab&éhnout, teprve poté jsou schopné podavat maximalni
vykon. Po zakoupeni kola, nové brzdy nebo brzdovych desti¢ek se na kole projed’te na bezpe¢ném
misté na roviné a mimo dopravu. Zkuste 20krat az 30krat zabrzdit a postupné zvysujte tlak na
brzdu.

2. Brzdové kotouce udrzujte Cisté. Dbejte, aby nepfisly do styku s mastnotou. Pokud se tak stane, je
nutné kotouce i brzdové desticky vycistit specidlnim pfipravkem (s obsahem alkoholu nebo
specialnim piipravkem na ¢isténi brzd).

3. Kontrolujte stav povrchu disku. Nezddouci jsou hluboké ryhy, vrypy. Poskozené kotouce
vymente.

4. Kontrolujte stav brzdovych desticek. Ty by méli vlivem tepla zesklovatét, pak je brzdny ucinek
nejveétsi. Dbejte na Cistotu desticek a kotoucd. Presvédéte se o jejich rovnomérném opotiebeni.
Poskozené desticky vymeérite.

5. Kotouce by mély béZet uprostred brzdovych destic¢ek. Jestlize dochazi ke skrtani, je nutné povolit
ukotveni brzdy na vidlici, stisknout brzdu a znovu ukotveni dotahnout.

6. U kotoucovych brzd (kapalinovych) je velmi dulezité kontrolovat spravné napnuti paprskil

v

7. V ptipadé, ze mate jakykoliv z pfedchozich problémt, na kole nejezdéte a nechte jej zkontrolovat,
sefidit a opravit u kvalifikovaného odbornika.



Nikdy nezkousejte stisknout brzdovou paku, neni-li kotou¢ ve timeni. Brzdové desticky se sefidi
samy vuci sob¢, vznikne minimalni mezera a kotou¢ nelze nasadit zpét do brzdy.

* Ovladaci lanka brzd a méni¢ua pirevodu, bowdeny

Lanko spravné napnéte a udrzujte cCisté a nakonzervované (vhodna je vazelina). Dobie
nakonzervované lanko Vam umozni snadny chod v bowdenu. Lanka by neméla byt roztfepena,
bowdeny naprasklé nebo zlomené. Zjistite-li zavadu, na kole nejezdéte a opravu nebo vymeénu svéite
odbornému servisu.

= Hlavové slozeni — Fizeni: pfed zaCatkem sefizovani vaseho hlavového slozeni je nutné veédét,
jakym typem je vase kolo vybaveno. RozliSujeme 2 druhy hlavového slozeni:

1. Hlavové slozeni se zavitem: tvoii seskupeni lozisek, které umoziiuje fiditktim, ptedstavci a vidlici
— otaceni v ramu. Pfedpokladem jeho dlouhé Zivotnosti je mazani, dobré utésnéni lozisek a
spravné setizeni vile. Nejméné jedenkrat ro¢né proved’te dikladnou udrzbu hlavového

slozeni.

Hlavové sloZzeni se mize ¢asem povolit diky vibracim zpisobenych jizdou. Je proto
nutné kontrolovat jeho spravné setizeni. Zda-li je v hlavovém slozeni vile, zjistite nasledujicim
zpusobem: Pevné stisknéte ptedni brzdu, souc¢asnym pohybem kola vpied a vzad se snazte rozpoznat
jakoukoliv vili v hlavovém sloZeni. Ota¢enim fiditek zjistite, zda-1i dotazeni hlavového sloZeni neni
prilis velké. Vidlice se pii otdceni nesmi zadrhavat. Pokud vidlice nemé hladky chod nebo je
v hlavovém sloZeni vile je nutné jej sefidit. Pokud si nejste jisti, Ze toto sefizeni zvladnete sami,
svétte jej do rukou odbornika.

2. Hlavové slozeni bez zavitu - Ahead: je velmi podobné tomu se zavitem. Hlavni rozdil je
v odlisném zplisobu dotazeni. U hlavového sloZeni bez zavitu dochdzi k dotazeni tlakem
pfedstavce na misky hlavového sloZeni. Piedstavec je stlaovan sefizovacim Sroubem
s klobouckem, ktery je na vrchni ¢asti predstavce. Vzdy se ujistéte, Ze ptedstavec je
spravné utazen!

» Kontrola kol: ptfed kazdou jizdou zkontrolujte rafky: zda nemaji ryhy, promacknuti, praskliny

" nebo jestli neni piili§ opotiebovand brzdna plocha. Pokud takovou zavadu zjistite, na
kole nejezdéte, dokud vadny dil nebude vyménén v odporném servisu. Pravidelné (1x
za 2 tydny) kontrolujte dotaZeni velopaprskil, matic nadbojii a pevné ulozeni kola na
vidlici. Loziska naboji musi byt dotazena bez viile a musi byt lehce oto¢na. Nedotazené
¢i chybéjici velopaprsky maji zasadni vliv na Vasi bezpecnost. Doporucujeme provést
jejich vyménu v odborném servisu.

Opotiebeni dvousténnych rafki:
e po opotiebeni rafkd nastava deformace brzdové plochy a poskozeni dutiny rafku
e vykazuje velkou hazivost, pfitom plast’ zistava bezpecné usazen

Indikace opotiebeni dvousténnych rafki:
e deformovana brzdna plocha

e probrzdéna dutina



o velkd hazivost kola
DOVOLENE OPOTREBENI BRZDNE PLOCHY 0,35mm.
Opotiebeni jednosténnych rafk:
e zména $ite rafkl zplisobi samovolné brzdéni kola, ale plast’ je bezpecné€ usazen
e po opotiebeni brzdné plochy nastava vyklonéni bo¢nice, deformace brzdné plochy a
rozsifeni rafku
Indikace opotiebeni jednosténnych rafku:
e deformovana brzdna plocha
e vyklapéni bocnice ratku
e samovolné brzdéni
DOVOLENE OPOTREBENI BRZDNE PLOCHY 0,35mm.

PZN: Neékteré typy ratkill jsou opatieny systémem kontroly opotiebeni. Rafky jsou vybaveny ryskou,
ktera zna¢i maximalni opotiebeni, pokud ryska zmizi, rafek je jiz opottebovan. Na kole nejezdéte a
svéite kolo do odborného servisu.

» Plast’ a dusSe: udrzujte duse nahusténé na predepsanou hodnotu, kterd je uvedena na
boku plaste. Pokud je uvedeno urité rozmezi husténi, hustéte dle nésledujiciho
doporuceni: pro mékky terén az na spodni hodnotu - pro tvrdé plochy az na horni
hodnotu. Novy plast’ je nutno zatizit jizdou cca 50 km, aby doslo k jeho celkovému
dosednuti do rafku.

Pted kazdou jizdou je nezbytné zkontrolovat stav plastl, zda-li se na nich nevyskytuji
trhliny, cizi pfedméty nebo vybouleni svédéici o poskozeni kordu plasté. V piipadé poskozeni je
nezbytné plast’ vymenit.

= Stiredové sloZeni: kontrolujte Castéji pii jizdeé v blat€ nebo mokru. Musi byt bez vile a musi se
lehce otacet. Je nutné pribézné kontrolovat dotazeni klik na stfedové ose, ptipadnou vili

cﬂa je nutné dotdhnout. Dale je zapotiebi kontrolovat a sefizovat vili ve stfedovém slozeni,
pri jejimz sefizeni se povoli pojistna matice, poté se dotdhne na pozadovanou vuli leva
miska s pravym zavitem a opé€t se pojistnd matice utdhne.

= Pedaly (obrazek a): pravidelné kontrolujte vili na pedalech, musi se lehce otacet a byt bez vile.
Kontrolujte dotazeni pedalovych hiideli. Pravy a levy pedal, maji odlisny smér zavitu. Je proto
dalezité, aby byl pii piipadné montdzi spravny pedal namontovan do spravné kliky. Pedaly jsou
oznaceny ,,L“ - levy pedal a ,,R* pravy pedal. Néktera kola mohou byt vybavena naslapnymi pedaly
(obrazek b). U tohoto typu je nezbytné nastavit predpéti. Piedpéti je sila, kterd je nutna k naSlapnuti
do pedalu a uvolnéni z pedalu.

obrazek a obrazek b



» Retéz: patii mezi velmi namahané &asti kola. Proto je tieba vénovat velkou pozornost
jeho udrzbé. Po kazdé jizd¢ jej peclivé olistéte a promazte vhodnym olejem. Od
mechanickych necistot ocistéte fetéz specidlnim pfipravkem a po jeho vycisténi jej
znovu namazte. Namahanim fetézu ¢asem dojde k jeho vytazeni a je nutné ho vymeénit.
Pokud jej nevyménite v€as, mize dojit k poSkozeni pastorkli a ptevodnikii. Opotiebeni fetézu je
zcela individudlni, zavisi na stylu jizdy, druhu terénu a typu uzivaného fetézu. Doporucujeme
v pravidelnych intervalech prométeni fetézu pomoci specidlniho kalibru, ktery lze zakoupit
v cykloprodejné. Méteni s nim je snadné a jednoduse poznate, kdy je fetéz protazeny nad piipustnou
mez. Co se ty¢e mazani, rad€ji doporucujeme tidsi oleje, které neptitahuji mnoho necistot, i kdyz se
mohou v desti rychleji vyplavit. Pfed kazdou jizdou zkontrolujte namazani a stav fetézu. Pokud je na
fetézu nanos Spiny, je nejprve nutné ji pfed namazanim odstranit. Dobrym pomocnikem je tzv.
pracka fetézu, ktera se naplni rozpoustédlem jako je technicky benzin, nasadi se na fetéz a zpétnym
ota¢enim pedalt dojde k ocisténi fetézu a to tim, Ze se kolem né&j budou otacet kartacky. Nemate — li
k dispozici pracku fetézu, potom pouzijte obycejny hadr s Cistidlem na fetézy nebo obycejny stary
zubni kartacek, se kterym se dostanete do kazdé mezery. Spravné namazany fetéz musi byt na
povrchu zcela Cisty a olej musi zlstat uvnitt fetézu, kde jsou jeho funkéni plochy. Po namazani jej
nezapomeiite zvn&jSku otiit, aby se Vam na né&j nelepil prach a zlstal Cisty. K vyméné fetézu je u
dnesnich kol nezbytné pouzit nytova¢ fetézu, pfi zapojovani je dilezité nyt uplné nevytlacit ze
spojky, protoZe uz ho neni mozné dat zpatky.

Po spojeni fetézu je dobré ho rozhybat v misté¢ spoje a jiz ho vtomto mist¢ nikdy znovu
nerozpojovat, nebot’ pak bude hrozit samovolné rozpojeni!

s We  ala oWa

Napnuti a seFizeni Fetézu

Napnuti fetézu lze ¢aste¢né upravit posunutim naboje zadniho kola s pastrokem v koncovce ramu. U
kol s méni¢em ptevodu je napnuti fetézu dano spravnym nastavenim voditek. VéEtsi odchylky se
odstranuji pfiddnim nebo ubranim ¢lanku fétézu. Opotiebovany fetéz vymeéiite za novy.

Jednou za cas je dobré vénovat pozornost i pastrokiim a pievodnikiim. Tyto dvé ¢asti se zanasi
Spinou ze fetézu. Dobré je pouzit stary hadr, ktery zasuneme do mezer mezi jednotlivd ozubend kola.

pastorek prevodnik

= Riditka a pFedstavec: kontrolujte dotaZeni §roubovych spojeni. Dbejte, aby se rukojeti voln&
neotaCely a nebyly poskozeny. Piedstavec musi byt zasunut do vidlice nejméné po znacku
minimalniho zasunuti.

Nastaveni Fiditek: fiditka je mozné nastavit dle vysky a ulozeni pfedstavce. Vysku fiditek volime
tak, aby horni plocha fiditek byla o 2 — 5 cm niZe, neZ je horni plocha sedla ve vodorovné poloze.
Nizsi vyska tiditek se pouziva pro sportovni ucely. Naopak fiditka polozena vyse jsou pohodIné a pii
jizd€é mate vétsi komfort.
Vzdalenost sedla a fiditek: toto nastaveni se fidi hlavné podle ulozeni piedstavce a také délky trupu a
pazi. Vzdalenost by méla odpovidat sklonu trupu pti mirné pokréenych pazich k vodorovné roving
asi 50°.Pokud je vétsi sklon doptedu je pozice pro cyklistu méné pohodlna ale ma i své piednosti a to
v lepsi praci nohou a aerodynamictéjsi poloze, coz je ale nepodstatné pro horskou cyklistiku.
Minimalni $ifka fiditek se voli tak, aby paze nesviraly hrudnik. Se $irSimi fiditky se 1épe udrzuje
smér jizdy v nizkych rychlostech a jsou pohodIné;jsi. UZsi fiditka zase 1€pe reaguji na zménu sméru
jizdy.

fiditka predstavec typ 1 ptedstavec typ 2

s e



Sedlo a sedlovka: Sedlovku zasuiite do rAmu nejméné po znacku minimalniho zasunuti.

Sedlo nastavte tak vysoko, aby cyklista dosadhl chodidlem na pedal, s nohou mirné pokréenou
v koleni a bez vychyleni v bocich, pfitom je pedal v nejnizsi poloze. Mirn¢ pokréend noha dokaze
provést vice svalové prace, nez noha pfili§ napjata.

Nastaveni sklonu sedla: jsou zde dvé moZnosti a to mit ho v mirném sklonu nahoru nebo dolt
smérem k fiditkiim. Nejcastéj$im nastavenim je vodorovna poloha bez sklonu. Sedlo lehce sklonéné
dolii zmirni pfenos otfesti z ramu kola na télo. Sedlo naklonéné vzhiiru je naopak odlehcenim pro
paze. Co se tyCe vzdalenosti sedla od fiditek, tak se voli podle pravidla, Ze svisla osa spusténa
z kolene, protne osu pedalu s klikou v pfedni poloze. Posunutim sedla ovliviiujete hlavné Slapani. Pii
posunuti sedla dozadu se usnadni §lapani s mensim silovym ucinkem. Pfi posunuti sedla dopiedu je
Slapani namahavéjsi, ale sila na pedaly je vétsi a proto je posun sedla vhodny pro tdhld strma
stoupani, ktera vyzaduji Slapat velkou silou.

A sedlo sedlovka

» Méni¢ (pirehazovacka) a presmykacé: pro spravnou funkénost je dulezité jejich sefizeni.
Prefazovani provadéjte plynule a jen pokud Slapete. Nikdy nefad’te nasilim! Jizdni kolo nikdy
nepokladejte na stranu, kde je méni¢ a pfesmykac, mohlo by dojit k jejich poskozeni.

meénic ~ presmykac

Originalni dily

DURAZNE doporu¢ujeme uZiti originalnich nahradnich dili, které maji zasadni vliv na Vasi
bezpecnost pfi jizdé na kole. Pouzitim origindlnich dild si mtiZete byt jisti, Ze Vase kolo bude plné
funkéni a bezpecné. Pokud nemate moznost uzit originalnich dildi je mozné je nahradit adekvatnim
nahradnim dilem ve stejné podobé ¢i kvalité a se stejnymi vlastnostmi.

UPOZORNENI: v piipadé nutnosti vymény originalniho dilu za neoriginalni dil, ktery mé vliv na
Vasi bezpecnost se obrat'te na odborny servis!

= Serizeni lanka pirehazovacky
1. Seftizeni na nejmensim pastorku
Utahujte dolni sefizovaci Sroubek tak dlouho, az horni kole¢ko v raminku pfehazovacky bude
pfimo pod nejmensim pastorkem.
2. Sefizeni na nejveétsim pastorku
Utahujte horni setfizovaci Sroubek tak dlouho, az horni kole¢ko v raminku piehazovacky bude
piimo pod nejvétsim pastorkem.

* Instalace presmykace
1. Instalujte tak, aby mezera mezi nejvétsim prevodnikem a vodi¢em presmykace byla 1-3 mm.
2. Vngjsi strana voditka presmykace by meéla byt soubézné s nejvétsSim prevodnikem a ptimo
nad nim.
3. Pouzijte kli¢ €. 9.




* Serizeni lanka presmykace
1. Sefizeni na nejmensim prevodniku
nastavte tak, Ze mezi vnitini stranou voditka pfesmykace a fetézem zbyva 0-0,5mm.
2. Sefizeni na nejveétsim prevodniku
nastavte tak, Ze mezi vné€jsi stranou voditka pfesmykace a fetézem zbyva 0-0,5mm.

Pozice fetézu [ nment b

/ .
f {
.M“J"T)"*—\ 4% : - v Sroubek pro
B Pozice fetezu hor tadén;
o . " wnési strana
iini strana @ :{J?UDE‘-: E;E;I nejmensi nejvetsl ‘ nejmengino
.a—n'1:2c Shooniiag pastorek prevodnik pastorku
presmykace

fetéz
fetéz

Kolo nepretézujte a dodrzujte doporucenou nosnost kola.

Typ kola | Velikost kola | Nosnost kola Doporuc¢ené hodnoty
husténi plastt
Trekking 28 90 kg max. 50 PSI =350 kPa
Trekking
Silni¢ni 20-622 90 kg max. 70 PSI =490 kPa
Cestny
Horsky 26 90 kg max. 40 PSI =280 kPa
Horsky
Détsky 24 50 kg max. 35 PSI =250 kPa
Detsky 20 40 kg max. 35 PSI =250 kPa
16% 25 kg max. 35 PSI =250 kPa
12¢ 15 kg max. 35 PSI =250 kPa

U plast’a zohlednéte jesté nasledujici moznosti:

1. Hmotnost jezdce: jak se bude plast chovat, pii stejném tlaku zalezi na hmotnosti jezdce.
Naptiklad cyklista o te€lesné hmotnosti 66 kg muze pti tlaku 35 PSI v plasti o rozmérech
26x2,25% postradat trakci a vnimat plast’ jako pftilis tvrdy. Naopak 113 kg té€zky jezdec muize
mit plast piilis mekky.

2. Rozmér plaste: 35 PSI vplasti 700x25mm a 26x2,25° piinese zasadni rozdil. Zatimco
v uz$im plasti bude akorat, v SirSim plasti znemozni plasti absorbovat nerovnosti.

3. Terén: pokud jezdite hlavné po Sirokych Sotolinovych cestach a rychlych trailech, mutzete si
dovolit nahustit plast’ vice nez pokud se vyzivate v kamenitych pasazich a tézkych sjezdech.

4. Styl jizdy: mate radi staly kontakt obou kol s terénem nebo si radi i sko¢ite? Cim agresivngjsi
jizdu vyznavéte, tim vétsi tlak v plastich budete potfebovat. Pokud ale umite trefit nejcistsi
stopu ve sjezdu a vyznavate ¢istou jizdu, mizete podhustit.



5. Siika rafku: &ir$i rafek podrzi plast lépe nez uzky, proto plast usazeny v $ir§im rafku
muzeme podhustit bez obav.

6. Konstrukce plaste: vyssi TPI (hustota vldken v kostfe plast€) znamend pruznéj$i a
flexibiln&jsi sténu plasté, protoze jsou pouzita vladkna mensiho prifezu, mezi nimiz je méné
prostoru vyplnéného gumou. Jinymi slovy je kostra s vy$si hodnotou TPI leh¢i a s mensi
tloustkou a pfitom disponuje velice slusnou pevnosti a odolnosti. Ve srovnani s nizS$im
udajem TPI je tak jizda pohodlnéjsi. Z hlediska husténi také zjistite, ze plast’ s vyssim TPI
muzete hustit vice pfi zachovani stejnych jizdnich vlastnosti. Zaroven jsou na trhu bezdusové
plasté tubeless/UST, které jsou konstruovany pro nizsi tlaky.

PLAN UDRZBY JiZDNiHO KOLA OLPRAN
Vzdy dodrzujte predepsané utahovaci momenty uvedené v dalsi ¢asti navodu.

Pted kazdou jizdou zkontrolujte:

* Vsechny Srouby a matice, zvlasté rychloupinaci systém uchyceni kol.

* Pfedstavec, tiditka a hlavové sloZeni, v ptipadé prasklin ¢i poSkozeni ihned
vymente.

* Brzdny systém a osvétleni.

* Tlak pneumatik (dle hodnot pfedepsanych vyrobcem).

* Gripy — zda jsou pevné uchyceny k fiditktim.

* VSechny ¢asti zadniho tlumice a jeho upevnéni.

* Funkénost predni vidlice.

* Stav rafku (praskliny, brzdna plocha).

* Stav pneumatik (mechanické poskozeni, cizi télesa).

Mésiéné kontrolujte:

* Funk¢nost fazeni piehazovacky, piesmykace, fetézu - nutné promazavat.
* Hlavové sloZeni — v pfipad¢ vile nastavit ¢i dotahnout.

* Brzdové a tadici kabely, lanka, pfipadné hydraulicky systém.

Po 6 mésicich kontrolujte:

* Opotiebeni fetézu (pfeméteni pomoci specialniho kalibru).
* Stav stfedového slozeni.

* Loziska pedald.

* Pnuti vypletu kola.

Ro¢ni kontrola (u prodejce):

* Opotiebeni fetézu.

* Stav stfedového slozeni.

* Loziska pedald.

* Nastaveni a sefizeni piechazovacky.

* Stav fiditek, predstavce a gripli, dotazeni Sroubi a matic.
» Kompletni kontrola brzdného systému, nastaveni a vyména opotiebovanych ¢asti.
* Rafky a pnuti vypletu kola.

* Celkova kondice plastt.

* Funk¢énost zadniho tlumice a piedni vidlice.

* Celkova kontrola ramu.



POSKYTNUTI ZARUKY NA JEDNOTLIVE DILY
Pfi uplatnéni zaruky predklada zakaznik kompletni, ¢isté kolo a prodejcem potvrzeny zarucni list.
Zarucni opravu uplatiujte vzdy u prodejce.

» Narok ze zaruky zanika

- na bézné opotiebeni jednotlivych dilti se zaruka nevztahuje

- bylo-li zjisténo, ze k poSkozeni vyrobku nedo$lo vinou vyrobce, ale uzivatele (neodbornym
uzivanim, neodbornou opravou atd.)

- neuplatnénim naroku ze zaruky v zaru¢ni dob&

- nebyl-li vyrobek tadné pouzivan a udrzovan dle navodu

- nebyl-li pfi uplatnéni naroku ze zaruky predlozen fadné vyplnény zaruc¢ni list

* Rim a vidlice
Zaruka se vztahuje na materil, jeho spoje a prorezavéni. Nelze ji uplatnit na poSkozeni zplisobené
havarii nebo neodbornou opravou. Kloub a tlumi¢ celoodpruzenych rami je piisluSenstvi.

* Odpruzené vidlice a pruzici elementy

Zaruka se vztahuje na materidlové a vyrobni vady, které existuji v okamziku pievzeti. Kritériem pro
piijeti reklamace prasklé odpruzené vidlice je neporusenost geometrie vnitinich a vnéjsich nohou.
Nelze uplatiiovat zavady typu vzniku vile, jestlize je ve vidlici necistota a voda, kterd zptsobuje
poskozeni, dale pak ohyb sloupku vidlice nebo poskozeni korunky vlivem nehody a pietizeni.

= Rizeni
Zaruka se vztahuje na materidlové vady. Zadrhdvani fizeni nelze uplatnit jako zaruc¢ni zavadu,
protoZe je zpisobeno $patnou udrzbou, tj. ponechanim nadmérné vile fizeni apod.

= Stiredové sloZeni

Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materidlu. Bézné sefizovani vili neni predmétem
garan¢nich oprav. Rovnéz neni mozné reklamovat vytrzené nebo zdeformované zavity dili a
deformovany c¢tythran klik.

= Pedaly
Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materialu. Opotiebeni provozem, uvolnéni ¢i prasknuti
spoji ramecku nebo ohyb ¢epu zplisobené narazem nejsou ditvodem k uznani reklamace.

= Kola

Do bézné zaruky patii vady materidlu (praskly rafek, naboj, osa, pastorek) véetné vad povrchové
upravy. Povoleni vypletu nespadd do zaru¢nich oprav. Kritériem pro reklamaci na provozni vile a
hluénosti chodu pastorku je jeho funkénost.

* Brzdy, azeni, ménic, piresmykace

Do bézné zaruky patii vady materidlu. Na sefizeni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci a
jizdou se nastaveni mize meénit a jeho nové sefizeni patii k bézné udrzbé. Na piipadné strzeni
mechanismu nemiiZze byt uplatnéna reklamace.

= Kotoucové brzdy

Zaruka se vztahuje na vyrobni a materidlovou vadu. Nelze uplatiovat zaruku na poskozeni
zptusobené nehodou, zanedbanim udrzby nebo neodbornou opravou. Vzdy pouzivejte brzdovou
kapalinu stejného vyrobce, ktery vyrobil brzdy namontované na Vasem kole. Jen tak bude zaruc¢ena
bezvadnd funkce VaSich brzd. Brzdové kapaliny se lis§i svymi vlastnostmi natolik, Ze muaze dojit
k vaznému poskozeni celého brzdového mechanismu.



= Sedlo, sedlovka

Uznava se vada materialu, posuzuje se z hlediska funkénosti. Ryhy zptisobené posuvem sedlovky
v sedlové trubce nelze reklamovat. Reklamace na sedlovku nelze uznat, jestlize sedlovka byla
prokazatelné vysunuta nad zna¢ku maximalniho vysunuti.

* Retéz
Predmétem zaruky je materidlova vada. Na bézné opotiebeni, ptetrzeni nebo snizeni funkce vlivem
zanedbani Udrzby ¢i nespravnym pouzitim se zaruka nevztahuje.

= Odrazky
Ulomené nebo rozbité odrazky nejsou predmétem zaruky.

= Plasté a duse
Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materidlu a nevztahuje se na bézné provozni opotiebeni
nebo opotiebeni v disledku nevhodného pouziti ¢i uskladnéni. Za reklamaci nelze uznat defekt.

V ptipadé, ze predlozena reklamace nespadd do zaru¢nich podminek, mulze servisni technik
OLPRANU provést opravu za uhradu. Cenik oprav a ndhradnich dild Olpran je zdkaznikovi
k nahlédnuti u kazdého prodejce. Zakaznik ma pravo pii predani reklamace prodejci k vyfizeni
odmitnout opravu v piipad¢, zZe nespada do zaru¢nich oprav.



Doporucené utahovaci momenty Sroubovych spojeni

Komponent Sroubové spojeni Nm
Upeviiovaci Sroub kliky (se ¢tythrannou hlavou, bez
Kliky mazani) 34-44
Upeviiovaci Sroub kliky (mazany octalink) 35-50
Sroub fetézového kola 8-11
Stiedové
sloZeni Utésnéna kazeta v pouzdie 49 - 69
Miska a pojistny krouzek 49 - 78
Pedaly Osa 34
Brzdy Upeviniovaci Sroub pro montaz k ramu (V-brzdy) 5-9
Otoc¢ny Cep (Celistové brzdy) 8-10
Upeviiovaci Sroub lanka 6-8
Upeviiovaci Sroub brzdovych desti¢ek 5-7
Upeviiovaci Sroub pro vlozeni obloZenych brzdovych
desticek 1-2
Ptehazovacka  Montdzni Sroub (Sroub tchytu) 8-10
Upeviiovaci Sroub lanka 4-6
Sroub klece s kladkami 3-4
Presmykac Montézni Sroub 5-7
Upevilovaci Sroub lanka 5-7
Packa brzdy Montéazni Sroub drzéku (imbus) 6-8
a ménice Montazni Sroub drzaku (Sroubovak) 2,5-3
Montéazni Sroub zarazky (ram) - Sroubovak 1,5-2
Upevilovaci Sroub fazeni 2,5
Naboj Rychloupinaci packa 9-12
Matice pro nastaveni loziska rychloupinaciho naboje 10 - 25
Volnobézny
naboj Upeviniovaci Sroub volnobézky 35 -49
Upeviiovaci Sroub matice volnobézky 35-44
Pojistny krouzek bloku fetézového kola 29 - 49
Predstavec Sveéraci Sroub fiditek (M5) 10-12
Svéraci Sroub fiditek (M6) 14-16
Rozeviraci kénus predstavce 19,6
Aheadset pro upevnéni vidlice (M5) 10-12
Aheadset pro upevnéni vidlice (M6) 14-16
Sedlova trubka Sedlovy Sroub (systém dvou Sroubti) M5/M6 9-11
Sedlovy Sroub fiditek (systém jednoho Sroubu) M7/M8 16 - 19
Upnuti sedla 12
Kosik na ldhev ~ Srouby 5
Nadstavce
(rohy) Svéraci Sroub nadstavce (M5) 11-13
Svéraci Sroub nadstavce (M6) 15-17




(sk) Zarucni list na jizdni kolo/Zarucny list na bicykel

Typ kola Datum prodeje
Typ bicykla Datum predaja
Vyrobni ¢islo
Vyrobné ¢islo

Datum vyroby

Datum vyroby

Montoval

Zaznam vyrobce Zaruka na ram 12 let - s vyhradou vymény v

— zaruéni doba 24 aktudlnim designu daného roku

mesicu Zaruka na ram 12 rokov - s vyhradou vymeny v
- zarucna doba 24 aktualnom designu dan¢ho roku

mesiacov

Piehled o zarucnich opravéach/Prehl'ad o zaruénych opravach
Datum/Datum Druh opravy Podpis mechanika

Vazeny zakaznik

Dakujeme vam za zaktpenie vyrobku znacky Olpran a prajeme vdam mnoho prijemnych kilometrov
na vaSom novom bicykli.

» Tento nadvod obsahuje dolezité upozornenia a pokyny pre vasu bezpe¢nu jazdu, poskytne vam
potrebné informacie o nastaveni a udrzbe bicykla.

» Pozorne sa zoznamte s tymto ndvodom prv ako po prvykrat vyjdete a uschovajte ho pre
d’al$iu potrebu.

» Uvedomte si, Ze inStrukcie obsiahnuté v tomto navode mozu vyzadovat’ d’alSie vysvetlenia
zavislé na sktsenostiach a schopnostiach osoby vykonavajuicej tito pracu a niektoré ikony
mozu byt vykonavané len s pomocou Specialneho naradia.

» KONTROLA PRED JAZDOU, NASTAVENIE

Napriek tomu, Ze dostanete vyrobok nastaveny a pripraveny k jazde uz od vyrobcu, je nutné
uskutocnit’ pred prvou jazdou kontrolu dotiahnutia doélezitych spojov, nastavenie brzd, funkénost
vSetkych ovladacich prvkov. Kontroly uskutoéiiujte hlavne po dobu zabehnutia bicykla, kedy
dosadaju mechanizmy v zavitovych spojoch. Podla poc¢tu jazd odporu¢ame bicykel kontrolovat
v pravidelnych intervaloch. Bicykel nikdy nepouzivajte nenastaveny, schybnymi alebo
nedotiahnutymi dielmi! K opravam a nastaveniu bicykla pouZzivajte kvalitné naradie, praca so zlym
naradim moze poskodit’ Vas bicykel. Kazda porucha je odstranitelnd odbornym nastavenim alebo
vymenou suciastok.



Instruktaz deti pred jazdou na detskom bicykli: v pripade detskych bicyklov je nutné, aby rodicia
alebo opatrovnici zaistili riadnu instruktaz deti o pouziti detského bicykla, zvlast o bezpe¢nom
pouzivani bfzd (najmé spiato¢ny chod ).

Bicykel zodpoveda zékladnym predpisom STN EN 14764,14781,14766, 14765 — podl'a modelu .
Jeho bezpecnost’ je testovana Technickym skisobnym ustavom, Piestany.
» Popis bicykla

> HLAVNI CASTI/ HLAVNE CASTI

HLAVNE CASTI

A sedlo F brzd.paky K plast P meni¢ prevodov U prevodnik
B sedlova rirka G predna brzda L stredové zlozenie Q palcové kolesa

C predstavec H néboj predného kolesa M presmykac R zadna brzda

D riadidla I ventil N retaz S rychlout'ahovacia skrutka na sedadlo

E prerad’'ovanie J predna vidlica O pedal T rdm

1 zadny tlmi¢ 2 predna diskova brzda 3 zadna diskova brzda

Délezité UPOZORNENIE
Povinné vybavenie:
a) dve na sebe nezavislé brzdy
b) za neznizenej viditeI'nosti
- predna odrazka bielej farby
- zadnd odrazka Cervenej farby
- odrazky oranzovej farby na pedaloch a vo vyplete kolesa
Poznamka: tieto odrazky mozu byt nahradené odrazovymi materidlmi obdobnych
vlastnosti a m6Zu byt umiestnené i na odeve a na obuvi cyklistu.
¢) za znizZenej viditeI'nosti
- podlabodu ¢)
- svetlomet vpredu svietiaci bielym svetlom
- svetlo vzadu svietiace ¢ervenym stalym alebo preruSovanym svetlom



> NAVOD NA OBSLUHU A UDRZBU HLAVNYCH CASTI

» Ram a vidlica: s vyrobené tak, aby vydrzali i vyuzivanie v naro¢nejSich podmienkach. Obe tieto
sucasti by mali vydrzat i 'ahSie pady. V pripade t'azkého padu alebo narazu, ktory ma za nasledok
ohnuty alebo prasknuty ram & vidlicu, urobte okamziti vymenu poskodenej ¢asti. Dalsie pouzitie
je nebezpe¢né a spolo¢nost’ OLPRAN nenesie zodpovednost’ za $kody sposobené pouzivanim
bicykla s poruchami.

* OdpruZzena vidlica a iné odpruzenia: vi¢sina modelov bicyklov Olpran je vybavena odpruzenou
pr vidlicou,
=  pripadne odpruzenou sedlovou tycou alebo zadnym tlmic¢om.

* Odpruzena sedlova ty¢: zabezpecuje vyssi komfort cyklistu pri jazde. Podobne ako u vsetkych
odpruzenych casti je nevyhnutné i sedlova rarku udrzovat’ v Cistote. VSetky hybné ¢asti musia byt
premazané.

* Odpruzena vidlica: sluzi k pohlcovaniu terénnych nerovnosti a umoziuje

lepsi kontakt kolesa s povrchom. Mnoho cyklistov si po prvom zvezeni

s odpruzenou vidlicou myslia, ze je priliS§ mékka. Pamétajte, ze spdsob

konstrukcie odpruzenych vidlic, doddva jazde v&¢si komfort, pohlcuje

nerovnosti terénu. TuhS$iu vidlicu budete potrebovat’ len v pripade, pokial

vidlicu c¢asto ,,prepruzujete” na doraz. Zmena tuhosti u niektorych typov

vidlic vyzaduje vymenu niektorych vnatornych suciastok. Niektoré modely vidlic maji moznost

nastavenia tuhosti vidlice, regulaciu spitného chodu alebo dokonca moznost’ Gplného uzamknutia

vidlice. Pre spravny chod vidlice je nutné neustdle udrzovat' nohy vidlice ¢isté a premazané

(nepouzivajte maziva obsahujice teflon). Pokial’ ma vasa vidlica prachovky, nadvihnite ich. Nohy

ocistite mikkou handrickou, nepouzivajte rozpustadla alebo iné Cistiace prostriedky ktoré by mohli

znehodnotit’ uc¢inok pouzitého maziva. Skontrolujte a vycistite oblast’ tesnenia. Akékol'vek iné
opravy a udrzbu prenechajte skisenému mechanikovi.

Zadny tlmié: niektoré bicykle su celoodpruzené a su vybavené jednym z dvoch typov pruziacich
jednotiek: pruzinovym tlmi¢om (obrazok 1) alebo vzduchovym tlmi¢om (obrazok 2). Pred
akymkol'vek nastavenim sa uistite, akym typom tlmica je Va$ bicykel vybaveny. Pre optiméalnu
funkciu odpruzeného bicykla je dolezité dosiahnut’ stlad medzi chodom predného a zadného
odpruzenia. Rovnako ako u odpruzenych vidlic mozete u niektorych typov bicyklov nastavit’ timic¢
podl'a vahy jazdca, stylu jazdy a povahy terénu. Pre spravny chod tlmica je dolezité udrzovat ho
v Cistote a pravidelne kontrolovat’ dotiahnutie ¢apov. Akékol'vek iné opravy a udrzbu prenechajte
kvalifikovanému odbornikovi.

h’“ obrazok 1 obrazok 2

= Skrutkové spojenia: vsetky skrutkové spojenia kontrolujte, matice a skrutky je treba dot'ahovat’
kazdé 1-2 tyzdne, v pripade prevozu v tazkych podmienkach i ¢astejsie.



* Brzdy:

Upozornenie: Pred kazdou jazdou skontrolujte vas brzdovy systém vyskuasajte spravnou funkciu
brzd. Pokial’ brzdy spravne nefunguju alebo su akékol'vek Casti brzdového systému poskodené alebo
opotrebované , na bicykli nejazdite!!!

Nastavenie a starostlivost’ o brzdy

Najcastejsie pouzivané brzdy:
*  brzdy typu,,V*
= kotucové brzdy (obrazok b)

Zakladné nastavenie brzd moézete uskutoc¢nit’ sami:

* Brzdova paka: musi byt vzdy pevne upevnena k riadidlam a to v takej polohe, aby bola I'ahko
dosiahnutel'nd. Pokial je treba upravit’ polohu brzdovej paky, povol'te upeviiovaciu
skrutku, nastavte paku do pozadovanej polohy a skrutku pevne dotiahnite. Niektoré
typy brzdovych pak moZete nastavit podla dizky vasich prstov pomocou
nastavovacej skrutky, ktorou nastavite pozadovanu vzdialenost’ od riadidiel. Po
uprave polohy brzdovej paky je nutné znovu nastavit’ brzdové lanko.

* Brzdy typu ,,V¥: brzdové ¢el'uste musia byt pevne dotiahnuté k ¢apom ramu alebo vidlice. Musia
: byt spravne vycentrované. Brzdy vasho bicykla musia byt nastavené tak, aby pri
- stlaeni brzdovej paky najviac o jednu tretinu zdvihu paky dosadli brzdové gumicky
5- _& celou plochou na boky rafu. Dosadnutie musi byt sti¢asné. Symetria brzdovych

gumiciek zaist'uje nastavenie ich vzajomnej polohy vysunutim alebo zasunutim ¢apu
brzdovych gumiciek v ramienkach brzd. Udrzujte brzdové gumicky nastavené 2-3

mm od rafu, kontrolujte ich opotrebovanie a ak je to nutné, vymeiite ich. Cistota brzdnej plochy rafu

ovplyviiuje brzdny ucinok.

» Kotucové brzdy: niektoré modely su vybavené vysoko vykonnymi a technologicky vyspelymi
brzdami, tie sa delia do dvoch zdkladnych skupin : mechanické a kvapalinové
: é (hydraulické)

U mechanickych bfzd kontrolujete nasledujuce

3.Mechanické brzdy potrebuji dostat’ ¢as na zabehnutie nez sa dostanu do stavu maximalneho
vykonu. Viac instrukcie uvedené niZsie.

2. Kontrolujte lanka a bowdeny, ¢i nie su zohybané a preldmané. Brzdové paky by sa pri uplnom
stlateni nemali dotykat’ riadidiel.

U kvapalinovych brzd kontrolujte nasledujuce

1. Chod brzdovej paky. Ak je prili§ makka, dostal sa niekde do systému vzduch a je nutné odborné
odvzdusnenie. Tuto operaciu zverte do rik skuseného mechanika.

2. Prehliadnite brzdové hadicky, ¢i nie su v niektorych miestach prilis ohnuté, ¢i nemaju praskliny a
nedochadza k uniku brzdovej kvapaliny. Zle funk¢éna brzda moze byt spdsobena opotrebovanymi a
poskodenymi hadickami. VSetky opravy a udrzba kvapalinovych bfzd vyzaduju $pecidlne néstroje
a kvalifikovaného mechanika.

3. Neodborné zasahy do kvapalinového brzdového systému mozu byt vel'mi nebezpecné.



VSetky diskové brzdy vyzaduja kontrolu nasledujucich ¢asti:

1. VSetky brzdové systémy je nutné najskor zabehnut’, az potom st schopné podavat’ maximalny
vykon. Po zakupeni bicykla, novej brzdy alebo brzdovych dosticiek sa na bicykli odvezte na
bezpe¢nom mieste na rovine a mimo dopravu. Skuste 20krat az 30krat zabrzdit’ a postupne
zvysujte tlak na brzdu.

2. Brzdové kotuce udrzujte Cisté. Dbajte, aby neprisli do styku s mastnotou. Pokial’ sa tak stane, je
nutné kotuce i brzdové dosticky vycistit’ Specidlnym pripravkom (s obsahom alkoholu alebo
$pecialnym pripravkom na Cistenie brzd).

3. Kontrolujte stav povrchu disku. Neziaduce su hlboké ryhy, vrypy. Poskodené kotuce vymerite.
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4. Kontrolujte stav brzdovych dostic¢iek. Tie by mali u¢inkom tepla ,,zosklovatiet

.....

, potom je brzdny

opotrebovani. Poskodené dosti¢ky vytiahnite.

5. Kotuce by mali bezat’ uprostred brzdovych dostic¢iek. Pokial’ dochddza ku $ktkaniu, je nutné
povolit’ ukotvenie brzdy na vidlici, stisnat’ brzdu a znovu ukotvenie dotiahnut’.

6. U kotucovych brzd je vel'mi dblezité kontrolovat’ spravne napnutie lucov v koleséach, su totiz
narocnej$ie na vyplet nez Standardné rafové brzdy. V pripade, ze mate akykol'vek
z predchéadzajucich problémov, na bicykli nejazdite a nechte ho skontrolovat’, nastavit’ a opravit’ u
kvalifikovaného odbornika.

Nikdy neskusajte stisnat’ brzdovt paku, pokial’ nie je kotd¢ v strmeni. Brzdové dosticky sa
nastavuju samy voci sebe, vznikne minimalna medzera a kotu¢ nejde nasadit’ spét’ do brzdy.

» Ovladacie lanka bizd a menicov prevodov

Lanko spravne napnite a udrzujte cisté a nakonzervované. V pripade rozstrapkania ¢i jeho
poskodenia lanko vymerite.

= Hlavové zlozenie — riadenia: pred zaciatkom nastavovania vasho hlavového zlozenia je nutné
vediet, akym typom je Va3 bicykel vybaveny. RozliSujeme 2 druhy hlavového zloZenia:

1. Hlavové zloZenie so zavitom: tvori zoskupenie lozisk, ktoré umoznuje riadidlam, predstavcu a
— vidlici otacania v rame. Predpokladom jeho dlhej Zivotnosti je mazanie, dobré utesnenie
loZisk a spravne nastavenie vole. Najmenej jedenkrat ro¢ne uskuto¢nite dokladnt udrzbu

hlavového zlozZenia.

Hlavové zlozenie sa mdze ¢asom povolit’ vplyvom vibracii sposobenych jazdou. Je preto
nutné kontrolovat’ jeho spravne nastavenie. Ci je v hlavovom zloZeni vola, zistite nasledujucim
spdsobom: Pevne stisnite predni brzdu, sicasnym pohybom bicykla vpred a vzad sa snaZte
rozpoznat’ akukol'vek vol'u v hlavovom zloZeni. Otacanim riadidiel zistime, ¢i dotiahnutie hlavového
zloZenia nie je prili§ vel'ké. Vidlica sa pri otdCani nesmie zadrhavat’. Pokial’ vidlica nema hladky
chod alebo je v hlavovom zlozZeni vol'a je nutné ho nastavit’. Pokial si nie ste isti, Ze toto nastavenie
zvladnete sami, zverte ho do ruk odbornika.

2. Hlavové zloZenie bez zavitu - Ahead: je vel'mi podobné tomu so zavitom. Hlavny rozdiel je
v odlisnom spdsobe dotiahnutia. U hlavového zloZenia bez zavitu dochadza k dotiahnutiu
tlakom predstavca na misky hlavového zloZenia. Predstavec je stlacany nastavovacou
skrutkou s klobu¢ikom, ktory je na vrchnej cCasti predstavca. Vzdy sa uistite, Ze
predstavec je spravne utiahnuty!



= Kontrola kolies: pred kazdou jazdou skontrolujte rafy: ¢i nemaja ryhy, preliaciny, praskliny alebo

" ¢i nie je prili§ opotrebovana brzdna plocha. Pokial’ taku poruchu nezistite, na bicykli
nejazdite, pokial’ chybny diel nebude vymeneny v odbornom servise. Pravidelne (1x za
14 dni) kontrolujte dotiahnutie veloli¢ov, matice nabojov a pevné uloZenie kolesa vo
vidlici. Loziskd ndbojov musia byt dotiahnuté bez vole a musi byt I'ahko otocné.
Nedotiahnuté ¢i chybajuce veloli¢e maju zasadny vplyv na Vasu bezpecnost. Do
porucujeme urobit’ ich vymenu v odbornom servise.

» Plast’ a duSe: udrzujte duse nahustené na predpisanti hodnotu, ktora je uvedena na
boku plasta. Pokial’ je uvedené urcité rozmedzie hustenia, hustite podl'a nasledujucich
doporuceni: pre mékky terén az na spodnu hodnotu - pre tvrdé plochy az na horna
hodnotu. Novy plast’ je nutné zat'azit’ jazdou cca 50 km, aby doslo k jeho celkovému
dosadnutiu do rafu.

Pred kazdou jazdou je nevyhnutné skontrolovat’ stav plastov, ¢i sa na nich nevyskytuja
trhliny, cudzie predmety alebo vypukliny sved¢ia o poskodeni kordu plasta. V pripade poskodenia je
nevyhnutné plast’ vymenit'.

= Stredové zloZenia: kontrolujte CastejSie pri jazde v blate alebo vlhku. Musia byt’ bez vole a musia
sa l'ahko otacat. Je nutné priebezne kontrolovat' dotiahnutie kI'ik na stredovej osi,

@ pripadni vol'u je nutné dotiahnut’. Dalej je potrebné kontrolovat’ a nastavovat’ vélu na
stredovom zloZeni, pri jeho nastaveni sa povoli poistnd matica, potom sa dotiahne na
pozadovanu vol'u 'ava miska s pravym zévitom a opit’ sa poistna matica zatiahne.

* Pedale (obrazok a): pravidelne kontrolujte vol'u na pedaloch, musia sa 'ahko otacat’ a byt bez
vole. Kontrolujte dotiahnutie pedalovych hriadelov. Pravy a I'avy pedal maju odlisny smer zavitu. Je
preto dolezité, aby bol v pripadné montaze spravny pedal namontovany do spravnej kl'uky. Pedéle su
oznacena ,,L.“ - lavy pedal a ,,R* pravy pedal. Niektoré bicykle moézu byt vybavené naslapnymi
pedalmi (obrazok b). Pri tomto type je nevyhnutné nastavit’ predpétie. Predpdtie je sila, ktord je nutna
k nasliapnutiu do pedalov a uvol'nenie s pedalov.
2
=

obrazok a obrazok b
= Retaz: Retaz je najnamahavejSia Cast’ bicykla a preto je jej potreba venovat
dostatoénu starostlivost’. Dolezitd je taktiez jej kontrola a v€asnd vymena. Pokial
retaz nevymenite véas zvysSuje sa riziko nadmerného opotrebenia ozubenych kolies
pastorku a vencov prevodnika, ktoré sa potom vymenia za nové. Opotrebenie retaze je celkom
individudlne, zavisi na S§tyle jazdy, druhu terénu a typu uZivanej retaze. Odporacame
v pravidelnych intervaloch premeranie retaze pomocou $pecidlneho kalibru, ktory sa d4 zakupit
v cyklo predajniach. Meranie s nim je jednoduché a jednoducho spoznate, kedy je ret'az pret'azena
nad pripustnd hranicu. Co sa tyka mazania rad$ej odpori¢ame redsie oleje ako je GT 85, ktoré
nepritahujii mnoho necistot, aj ked’ sa mézu v dazdi rychlejsie vyplavit. Pred kazdou jazdou
skontrolujte namazanie a stav ret'aze. Pokial je na ret'azi nanos $piny, najprv je potrebné ju pred
mazanim odstranit. Dobrym pomocnikom je tzv. pracka ret'aze, ktora sa naplni rozpustadlom ako
je technicky benzin, potom sa nasadi na ret'az a spitnym otacanim pedalov dojde k oCisteniu retaze
medzi otacajucimi sa kefami. Ak nemate pracku retaze, potom pouzite oby¢ajnu handru a mozete
eSte ret'az postriekat’ Cistiacim prostriedkom na bicykle napriklad Cyklo Star. Raz za ¢as je dobré
venovat’ pozornost’ i pastorkom a prevodnikom, ked’Ze tie sa Casom zandasaju Spinou zlepenou s
olejom z retaze. NajlepS$ie je pouzit' staru handru, ktord zasunieme do medzier medzi jednotlivé
ozubené kolieska, da sa tiez pouzit’ Cisti¢ pastorku napr. od firmy Vella. Pre lepSie olistenie sa
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moze tiez pouzit’ stard zubnd ketka. Spravne namazand ret'az musi byt na povrchu celkom ¢ista a
olej musi zostat’ vo vnutri retaze, kde su jej funkéné plochy. Preto ju po namazani nezabudnite
zvonka utriet. Nebude sa vam potom tam lepit’ prach a vy zostanete Cisti. K vymene retaze je u
dnesnych bicyklov doélezité pouzit’ nitovac ret'azou, pri rozpojovani je dolezité iplne nevytlacit’ zo
spojky, pretoZe uz ho nie je mozné dat’ naspit. Po spojeni retaze je zase dobré ju rozhybat v
mieste spoja a uz ho v tomto mieste nikdy znovu nerozpojovat’ lebo hrozi jeho samovolné
rozpojenie.

= Napnutie a nastavenie ret’aze
Napnutie retaze sa da ¢iastocne upravit’ posunutim naboja zadného kolesa s pastorkom v
koncovke ramu. U bicyklov s meni¢om prevodov je napnutie retaze dané spravnym nastavenim
vodidiel. Vacsie odchylky sa odstraiiuji pridanim alebo ubratim ¢lankov ret'aze. Opotrebovana
ret’az v€as vymeiite za novu, pretoze prili§ vytazena ret'az ni¢i ozubenie prevodovych bicyklov.
Nova retaz nasadend na opotrebované ozubené kolieska potom spravne nezapada a pri prudSom
zabere preskakuje cez zuby (,,strielanie" ret'aze). Ret'az je podstatne lacnejsia ako prevodnik a
viacstupniovy pastorok, preto je ekonomicky vyhodnejSie menit’ ¢astejSie ret'az.

pastorok prevodnik

Riadidla a predstavec: kontrolujte dotiahnutie skrutkovych spojeni. Dbajte, aby sa rukovite vol'ne
neotacali a neboli poSkodené. Predstavec musi byt zasunuty do vidlice najmenej po znacku
minimalneho zasunutia. Vysku riadidiel volime tak, aby horna plocha riadidiel bola o 2 az 5 cm
nizSie ako je horna plocha sedla vo vodorovnej polohe. Nizsia vyska riadidiel sa pouziva pre
Sportové ucely, riadidla vyssie polozené st vyhodné pre svoj lepsi jazdny komfort. O vzdialenosti
riadidiel od sedla sa d4 povedat, Ze je dana vyloZenim predstavca a uréujica je dizka trupu a pazi.
Mala by zodpovedat” sklonu trupu pri mierne pokréenych paziach k vodorovnej rovine asi 50 °. Pri
vac¢som sklone dopredu je pozicia pre cyklistu menej pohodlnd, ma i svoje prednosti v lepSej praci
noh aaerodynamickejSej polohe, ¢o je pre horsku cyklistiku nepodstatné. Minimalna Sirka
riadidiel sa voli tak, aby paZe nezovierali hrudnik. Sir$imi riadidlami sa lepsie udrzuje smer jazdy
pri nizkych rychlostiach a su pohodlnejsie. Uzsie riadidla zasa lepSie reagujii na zmenu smeru
jazdy.

‘__-n”l-"'——- f
riadidla predstavec typ 1 predstavec
typ 2

= Sedlo a sedlova ty¢: Sedlo by malo byt tak vysoko, aby cyklista dosiahol chodidlom na pedal, s
nohou nepatrne pokréenou v kolene a bez vychylenia v bokoch, pritom je pedal v najnizsej polohe.
Mierne pokréena noha dokaze zvladnut' viacej svalovej prace, neZ noha prili§ napitd. Co sa tyka
nastavenia sklonu sedla, je mozné mat’ ako mierny sklon dohora, tak dole smerom k riadidlam.
Najcastejsia je poloha vodorovna bez sklonu . Sedlo I'ahko naklonené dole zmierni prenos otrasov z
ramu bicykla na telo a sedlo naklonené naopak je odlah&enim pre paze. Co sa tyka vzdialenosti sedla
od riadidiel, tak sa voli podl'a pravidla, ze zvisla os spustend z kolena pretne os pedalu s kl'ukou v
prednej polohe. Posunutie sedla ovplyvni hlavne Sliapanie. Pri posunuti sedla dozadu sa zjednodusi
Sliapanie s mensim silovym ucinkom. Pri posunuti sedla dopredu je Sliapanie naméhavejsie, ale sila



na pedali je vicsia, preto je posun sedla dopredu vhodny pre strmé stupanie, ktoré vyzadujua Sliapat’
vel'kou silou. Nastavenie riadidiel je mozné podl'a vysky a vyloZenia predstavca.

& sedlo sedlova rarka

* Meni¢ (prehadzovacka) a preSsmykac: pre spravnu funkénost’ je dolezité ich nastavenie.
Prerad’ovanie urobte plynule a len pokial' Sliapete. Nikdy nerad’te nésilim! Bicykel nikdy
nepokladajte na stranu, kde je meni¢ a preSmykac, mohlo by dojst’ k ich poskodeniu.

preSmykac

= Originalne diely
Dorazne odporuc¢ame pouzitie originalnych ndhradnych dielov, ktoré maju zdsadny vplyv na vasu
bezpecnost pri jazde na bicykli. Pouzitim origindlnych dielov si modzete byt isti, Ze Vas bicykel
bude plne funkény a bezpe¢ny. Pokial nie je z akéhokol'vek dovodu mozné pouzit’ originalny
nahradny diel, je mozné ho nahradit’ adekvatnym nahradnym dielom v rovnakej ¢i obdobne;j
kvalite a s rovnakymi vlastnostami.

= Nastavenie lanka prehadzovacky
3. Nastavenie na najmenSom pastorku
Zat'ahujte dolnd nastavovaciu skrutku tak dlho, az horné koliesko v ramienku prehadzovacky
bude priamo pod najmensim pastorkom.
4. Nastavenie na najvac¢Som pastorku
Zat'ahujte hornt nastavovaciu skrutku tak dlho, az horné koliesko v ramienku prehadzovacky

e
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= InStaldcia preSmykaca
4. Instalujte tak, aby medzera medzi najva¢$im prevodnikom a vodi¢om preSmykaca bola 1-3
mm.
5. Vonkajsia strana vodiacej Casti preSmykaca by mala byt subezna s najvac¢sim prevodnikom a
priamo nad nim.
6. Pouzite kI'a¢ ¢. 9.

1-3mm
prevodnik

vaditko
pfesm ykace




= Nastavenie lanka preSmykaca

3. Nastavenie na najmensom prevodniku
nastavte tak, Ze medzi vnutornd stranou vodiacej Casti preSmykaca a retazou
0-0,5mm.
4. Nastavenie na najva¢Som prevodniku

nastavte tak, Ze medzi vonkajSou stranou vodiacej Casti preSmykaca a retazou
0-0,5mm.

s
Pozice fetézu IR

nejmensi nejvatéi ¥ nejimensiho
pastore

X prevodnik

wnitfnd
raminka
presmykace

fetéz

Koleso nepret'azujte a dodrzujte doporu¢enou nosnost’ kolesa.
Bicykel nepretazujte a dodrziavajte nosnost’ bicykla.

Typ kola | Velikost kola | Nosnost kola Doporuc¢ené hodnoty
Typ kolesa Velkost Nosnost’ kolesa husténi plastt
kolesa Doporuc¢ené hodnoty
hustenia plastov
Trekking 28 90 kg max. 50 PSI =350 kPa
Trekking
Silni¢ni 20-622 90 kg max. 70 PSI =490 kPa
Cestny
Horsky 26 90 kg max. 40 PSI =280 kPa
Horsky
Détsky 24 50 kg max. 35 PSI =250 kPa
Detsky 20 40 kg max. 35 PSI =250 kPa
16 25 kg max. 35 PSI =250 kPa
12 15 kg max. 35 PSI =250 kPa

> POSKYTNUTIE ZARUKY NA JEDNOTLIVE DIELY

zostava

zostava

Pri uplatneni zaruky predklada zakaznik kompletny, Cisty bicykel a predajcom potvrdeny zaru¢ny
list. Zaru¢nua opravu uplatiiujte vzdy u predajcu.

» Narok zo zaruky zanika

na beZné opotrebenie jednotlivych dielov sa zaruka nevztahuje

bolo zistené, Ze k poSkodeniu vyrobku nedos$lo vinou vyrobcu, ale uzivatelom (neodbornym

uzivanim, neodbornou opravou atd’.)

neuplatnenim naroku zo zaruky v zaru¢nej dobe

nebol vyrobok spravne pouzivany a udrzovany podl'a navodu

nebol pri uplatneni naroku zo zaruky predlozeny riadne vyplneny zaruéni list



* Ram a vidlica

Zaruka sa vztahuje na material, jeho spoje a prehrdzavenie. Nejde ju uplatnit’ na poskodenie
sposobené havariou alebo neodbornou opravou. Kib a tlmi¢ celo odpruzenych ramov je
prislusenstvo.

* OdpruZzena vidlica a pruziace elementy

Zaruka sa vzt'ahuje na materidlové a vyrobné chyby, ktoré existuju v okamziku prevzatia. Kritériom
pre prijatie reklaméacie prasknutej odpruzenej vidlice je neporusSenost’ geometrie vnutornych a
vonkajsich noh. Nejde uplatiiovat” poruchy typu vzniku vole, pokial’ je vo vidlici necistota a voda,
ktora spdsobuje poskodenie, d’alej potom ohyb stipiku vidlice alebo poskodenie korunky vplyvom
nehody a pret’azenia.

= Riadenie

Zaruka sa vztahuje na materidlové chyby. Zadrhévanie riadenia nejde uplatnit’ ako zaru¢nu chybu,
pretoze je sposobena zlou udrzbou, t.j. ponechanim nadmernej vole riadenia a pod.

» Stredové zloZenie

Zaruka sa vztahuje na preukazate'na chybu materialu. Bezné nastavovanie vole nie je predmetom
garancnej opravy. Rovnako nie je mozné reklamovat’ vytrhnuté alebo zdeformované zavity dielov a
deformovany Stvorhran kI'uk.

= Pedale

Zaruka sa vztahuje na preukazateni poruchu materidlu. opotrebovanie uzivanim, uvolnenie ¢i
prasknutie spojov ramceku alebo ohyb capu spdsobeny ndrazom nie si doévodom k uznaniu
reklamaécie.

= Kolesa

Do beznej zaruky patria poruchy materialu (prasknuty raf, naboj, osa, pastorok) vratene portch
povrchovej Upravy. povolenie vypletu nespadd do zaruénych oprav. Kritériom pre reklamaciu na
prevadzkovu vol'u a hluénosti chodu pastorku je jeho funkénost’.

* Brzdy, radenie, meni¢, preSmykac

Do beznej zaruky patria chyby materidlu. Na nastavenie sa zaruka nevztahuju. Skladovanim,
manipulaciou a jazdou sa nastavenia mozu menit’ a jeho nové nastavenie patri k beznej udrzbe. Na
pripadné strhnutie mechanizmu nemo6ze byt uplatnena reklamacia.

= Koticové brzdy

Zaruka sa vztahuje na vyrobné a materidlové chyby. Nejde uplatfiovat’ zaruku na poskodenie
spdsobené nehodou, zanedbanim udrzby alebo neodbornou opravou. Vzdy pouzivajte brzdovou
kvapalinu rovnakého vyrobcu, ktory vyrobil brzdy namontované na Vasom bicykli. Len tak bude
zarucena bezchybna funkcia Vasich brzd. Brzdové kvapaliny sa liSia svojimi vlastnostami natol’ko,
7ze moze dojst’ k vaznemu poskodeniu celého brzdového mechanizmu.

= Sedlo, sedlova ty¢

Uznava sa chyby materialu, posudzuje sa z hl'adiska funkénosti. Ryhy sposobené posuvom sedlovej
rurky v sedlovej trubke nejde reklamovat’. Reklamacie na sedlovu rarku nejde uznat’, pokial’ sedlova
rurka bola preukazatel'né vysunutd nad znacku maximalneho vysunuti.

= Ret’az

Predmetom zaruky su materidlové chyby. Na bezné opotrebovanie, pretrhnutie alebo zniZenie
funkcie vplyvom zanedbanej udrzby ¢i nespravnym pouzitim sa zaruka nevzt'ahuje.

= Odrazky

Odlomené alebo rozbité odrazky nie si predmetom zaruky.

= Plaste a duSe

Zaruka sa vzt'ahuje na preukdzatel'nti chybu materialu a nevzt'ahuje sa na bezné uzitkové opotrebenie
alebo opotrebenie v dosledku nevhodného pouzitia ¢i uskladnenia. Za reklamaciu nejde uznat’ defekt.
V pripade, Ze predlozena reklamécia nespadd do zaruénych podmienok mdze servisny technik
Olpranu uskuto¢nit’ opravu za uhradu. Cennik oprav a nahradnych dielov Olpran je zakaznikovi



k nahliadnutiu u kazdého predajcu. Zakaznik méa pravo pri predani

k vybaveniu odmietnut’ opravu v pripade, Ze nespada do zarucnych oprav.

Doporucené stahovacie momenty Sraubovych spojeni

reklamdacie predajcovi

Komponent Sraubové spojenia Nm
Upevnovacia skrutka kl'uky (s stvorhranovou hlavou, bez
Kluky mazania) 34-44
Upeviiovacia skrutka kl'uky 35-50
Skrutka ret'azového kolesa 8-11
Stredové
zloZenie Utesnend kazeta v puzdre 49 - 69
Miska a poistny krazok 49 - 78
Pedale Osa 34
Brzdy Upeviiovacia skrutka pre montaz k ramu (V-brzdy) 5-9
Otocény Cap (Cel'ust'ové brzdy) 8-10
Upeviiovacia skrutka lanka 6-8
Upeviiovacia skrutka brzdovych dosti¢iek 5-7
Upevniovacia skrutka pre vlozenie oblozenych brzdovych
dosticiek 1-2
Prehadzovacka Montdzna skrutka (skrutka tichytku) 8-10
Upeviiovacia skrutka lanka 4-6
Skrutka klietky s kladkami 3-4
Presmykac Montéazna skrutka 5-7
Upeviiovacia skrutka lanka 5-7
Packa brzdy Montéazna skrutka drziaka (imbus) 6-8
a menice Montazna skrutka drziaka (Sraubovak) 2,5-3
Montéazna skrutka zarazky (ram) - Sraubovak 1,5-2
Upevilovacia skrutka riadenia 2,5
Naboj Rychloupinacia packa 9-12
Matica pre nastavenie loziska rychloupinacieho naboja 10 - 25
Vol'nobezny
naboj Upeviniovacia skrutka vol'nobezky 35 -49
Upeviiovacia skrutka matice vol'nobezky 35-44
Poistny krazok bloku ret'azového kolesa 29 - 49
Predstavec Zvierajuca skrutka riaditok (M5) 10-12
Zvierajuca skrutka riaditok (M6) 14-16
Rozovierajuci konus predstavca 19,6
Aheadset pre upevnenie vidlice (M5) 10-12
Aheadset pre upevnenie vidlice (M6) 14-16
Sedlova trubka Sedlova skrutka (systém dvoch skrutiek) M5/M6 9-11
Sedlova skrutka riaditok (systém jednej skrutky) M7/M8 16 - 19
Upnutia sedla 12
Kosik na flaSu  Skrutky 5
Nadstavce
(rohy) Zvierajuca skrutka nadstavca (M5) 11-13
Zvierajuca skrutka nadstavca (M6) 15-17




(pD) Karta gwarancyjna — instrukcja
Typ Roweru

Nr. produkcyjny

Data sprzedazy
Rok
ukeji
Montaz przeprowadzit
Notatka producenta Gwarancja na rame 12 lat — z
— Gwarancja 24 miesigce zastrzezeniem wymiany ramy na aktualny

model danego roku.

Informacje o naprawach

Data Rodzaj naprawy Podpis mechanika

Szanowny Kliencie!

Dzigkujemy za zakup naszego roweru ,,OLPRAN”, zyczymy Ci przyjemnie spedzonych chwil na
nowym rowerze.

» Owa instrukcja posiada wiele ostrzezen zwigzanych z eksploatacjg roweru, przestrzeganie
instrukcji, zwiekszy bezpieczenstwo uzytkowania roweru.

» Prosze o zapoznanie si¢ z instrukcja przed pierwsza jazda.

» Instrukcje zawarte w tym dokumencie na pewno pomoga Panstwu przy drobnych usterkach
Panstwa roweru.

» KONTROLA PRZED JAZDA I REGULACJA

Pomimo, ze zakupiony produkt jest wyregulowany i przygotowany do jazdy przez producenta,
nalezy przed pierwsza jazda wykonaé kontrole wszystkich waznych ztacz, nastawienie hamulcéw,
funkcjonowanie elementéw kierujacych. Przeprowadzenie kontroli jest szczegolnie wazne podczas 1



miesigca uzytkowania, po uplywie 30 dni nalezy sprawdzi¢ potaczenia gwintowe, luzy i
przeprowadzi¢ ponowng regulacje.

Nie nalezy jezdzi¢ na nie wyregulowanym rowerze, z wadami czy nie dokreconymi czesciami! Do
naprawy lub regulacji roweru uzywaj jedynie wysokiej jakosci specjalnie do tego przeznaczonych
narzedzi. Naprawa z nie odpowiednimi narzedziami moze doprowadzi¢ do uszkodzenia roweru.

Kazda usterka roweru moze by¢ usunigta po przez specjalistyczne warsztaty lub wymiang
odpowiednich czesci.

Rowery odpowiadaja normom PN ISO 4210.

» Opis rowerow:

» Gloéwne czesci

A siodlo F klamki hamulcowe K opona P przerzutka tyt
U korba

B wspornik siodta G przedni hamulec L wkiad suportu  Q wolnobieg
(kseta)

C mostek H przednia piasta M przednia przerzutka R tylny hamulec

D kierownica I wentyl N tancuch S spinka do siodta
E manetki J przedni widelec O pedaly T rama

1 amortyzator tyt 2 hamulec tarczowy przod 3 hamulec tarczowy tyt

> WAZNE INFORMACJE
Wyposazenie:
a) dwa niezalezne hamulce
b) odblaski
- przedni odblask bialy
- tylny odblask czerwony
- pomaranczowe odblaski w pedatach oraz wplecione w szprychy kota.



Informacja: owe odblaski mogg by¢ zastgpione odblaskowym materialem na ubraniu
rowerzysty badz na obuwiu.

¢) dla zwiekszenia widocznosci

- lampka przednie Swiecace bialym $wiatlem

- lampka tyl $wiecaca czerwonym $wiatlem

> INSTRUKCJA UZYTKOWANIA I KONSERWACJA CZESCI

» Rama i widelec: Rama jest tak skonstruowana, aby byta wytrzymata i mozna ja byto eksploatowaé
w roéznych warunkach. Rama i widelec wspolpracuja z soba i w przypadku wymiany widelca na
widelec innej firmy, OLPRAN nie ponosi odpowiedzialnosci za powstate usterki w ramie.

» Widelec amortyzowany i inne amortyzatory: wiekszos¢ rowerow OLPRAN posiada amortyzowany
widelec, niektore posiadaja dodatkowo amortyzowany wspornik siodta lub amortyzowany tylny
widelec.

* Amortyzowany wspornik siodla: poprawia znacznie komfort jazdy. Podobnie jak u wszystkich
.. amortyzatoréw nalezy utrzymywac¢ go w czystosci. Czesci ruchome amortyzatora nalezy

s 1.7 .
=+  nawilzy¢ olejem.

* Amortyzowany widelec: stuzy do wytlumienia nieréwnosci terenu oraz co
najwazniejsze poprawia przyczepno$s¢ roweru do podloza. Mndstwo
rowerzystow po pierwszym sezonie jazdy na rowerze z amortyzowanym
widelcem stwierdza, iz widelec jest zbyt migkki. Pamietaj, ze sposéb
konstrukcji amortyzatora jest taki, aby zwickszy¢ komfort jazdy,
pokonywania nieréwnosci. Twardszy widelec bedzie potrzebny w przypadku

eksploatowania roweru po plaskiej nawierzchni. Zmiane twardos$ci amortyzatora u wybranych
typow amortyzatorow mozna regulowaé za pomoca pokretta na czole amortyzatora. Do sprawnej
pracy amortyzatora nalezy utrzymywaé go w czystosci oraz nalezy go smarowac ( nie nalezy
uzywac smardéw teflonowych i silikonowych). Do czyszczenia amortyzatora nie nalezy stosowac
zadnego typu rozpuszczalnika, gdyz wyptukat by on olej, ktéry stuzy do smarowania. Jakiekolwiek
inne czynnosci zwigzane z amortyzatorem nalezy przedlozy¢ specjalistycznemu serwisowi.

» Amortyzator tyl: rowery (full) posiadaja dwa amortyzatory i sa wyposazone w jeden z dwoch
modeli amortyzatorow tylnych: thumieniem sprezynowym, (rys. 1) lub thumieniem powietrznym
(rys. 2). W wybranych modelach amortyzatorow mozna ustawi¢ wielkos¢ ttumienia dostosujac ja
do wagi ciala, terenu, po jakim bedziemy jezdzi¢ badz stylu jazdy. Aby amortyzator pracowal
poprawnie niezbedne jest utrzymanie go w czystosci. Jakiekolwiek inne czynnosci zwigzane
Z amortyzatorem nalezy przedtozy¢ specjalistycznemu serwisowi.

Rys. 1 Rys. 2

S i



* Polaczenia gwintowe: nalezy kontrolowa¢ taczenia gwintowe, aby nie doprowadzi¢ do wypadku.
Podczas transportu rowerow nalezy zwrdci¢ uwage na owe facza gwintowe. Sruby i nakretki
nalezy kontrolowaé 1-2 tygodni.

* Hamulce:

Uwaga: Przed kazda jazda nalezy skontrolowac system hamulcowy czy aby na pewno poprawnie
funkcjonuje. W przypadku btednego funkcjonowania systemu hamulcowego, badz, gdy jakikolwiek
element zostatl uszkodzony nie nalezy korzysta¢ z roweru!!!

Hamulce i klamki hamulcowe

Najczesciej wykorzystywane hamulce:
* hamulce typu,,V*
* hamulce tarczowe Rys. b)

Hamulcow i ich eksploatacja:

» Klamka hamulcowa: musi by¢ pewnie zamocowana do kierownicy w takim potozeniu, aby tatwo
mozna jg byto uzy¢. W przypadku przestawienia klamki hamulcowej nalezy odkrecié
$rube dociskajacg klamke hamulcowa nastepnie dostosowaé potozenie klamki i

. zakreci¢ srubg. W wybranych typach klamek hamulcowych mozna ustawi¢ odleglosé
4 klamki od kierownicy (pomocne dla dzieci), nalezy dokreci¢ stalowa srubke tak, aby
klamka po nacisnieciu nie wracata do pozycji przed regulacja. Po zmianie potozenia klamki
hamulcowej jest konieczna regulacja linki.

* Hamulce typu ,,V*: hamulce musza by¢ pewnie zamocowane do ramy lub widelca. Kota roweru
. nie mogg by¢ scentrowane. W prawidtowo wyregulowanym hamulcu po nacisnigciu
\ - klamki hamulca klocki powinny réwnomiernie si¢ zacisna¢ na obrecz kota, a
dzwignia nie powinna przekroczy¢ 2/3 skoku. Klocki hamulcowe powinny
;_ _& znajdowacé sie¢ w odlegltosci 1-3 mm od obreczy kota. Nalezy kontrolowaé zuzycie
klockéw, a gdy sa juz zuzyte nalezy je wymienié. Podczas hamowania nalezy
hamowa¢ obiema hamulcami, gdyz zmniejsza to zuzycie klockow jak i rOwniez
kota s3 mniej narazone na przecigzenia.

» Tarcze hamulcowe: wybrane modele rowerow sa wyposazone w hamulce tarczowe, ktére sg
; podzielone na dwie kategorie: mechaniczne 1 hydrauliczne

W hamulcach mechanicznych nalezy kontrolowaé

4.Mechaniczne hamulce potrzebuja czasu, aby uzyskaé sprawnos¢ , jest to zwigzane z docieraniem
sie klockow).

2. Kontrolyj linki i pancerze czy nie sg zatamane lub pekniete. Klamki hamulcowe przy
maksymalnym nacisku nie moga dotykac kierownicy.

Dotyczy wszystkich hamulcow tarczowych — instrukcja uzytkowania:

1. Wszystkie systemy hamulcow tarczowych musza si¢ dotrzeé, wiec na poczatku eksploatacji nie
uzyskamy 100% mocy hamulca. Po zakupie nowego roweru z hamulcami tarczowymi nalezy 20
do 30 razy wykona¢ awaryjne hamowanie w celu dotarcia hamulcow.



2. Hamulce nalezy utrzymywac w czystosci. Dbaj, aby na tarcze lub docisk nie dostal si¢ smar. W
przypadku, gdy smar dostanie si¢ na tarcze badz docisk nalezy rozkreci¢ hamulec i wyczyscic¢ go
preparatem zawierajacym alkohol, badZ specjalnym preparatem do czyszczenia hamulcow
tarczowych. Jesli to nie pomoze nalezy wymieni¢ klocki hamulcowe.

3. Kontroluj stan tarczy hamulcowej nie powinna ona mie¢ rys zadrapan a co najgorsze pekniec.
Uszkodzong tarcze nalezy wymieni¢.

4. Kontroluj grubos¢ klockéw hamulcowych. Pamietaj, aby klocki rownomiernie dociskaty tarcze
hamulcowa. Zuzyte klocki nalezy wymienié.

Nigdy nie naciskaj klamki hamulcowej, gdy tarcza hamulca nie jest w zacisku.
Pancerz i linki przerzutek

Linki wraz z pancerzem nalezy utrzymywa¢ w czystosci oraz odpowiednio konserwowaé. W
przypadku rozwarstwienia si¢ linki nalezy ja wymienié.

= Gléwne czesci —uktadu kierowniczego: przed przystapieniem do czynnosci nalezy wiedzieé,
jakiego typu jest wasz rower. Rozr6zniamy dwa typy sterow.

1. Stery nakrecane 17 : wykonane z dwoch lozysk i misek, ktore umozliwiaja kierownicy obracanie
— poprzez mostek i steruja widelcem. Dluga zywotnos$¢ steréw zapewni odpowiednie
skrecenie i przynajmniej raz na sezon wymiana smaru.

Na sterach moga powsta¢ luzy poprzez wibracje powstajace wskutek jazdy. Dlatego

nalezy je kontrolowac. Aby sprawdzi¢ czy stery sa odpowiednio skrecone: pierwszym
krokiem bedzie kontrola poprzez podniesienie przedniej czgsci roweru za pomoca kierownicy i
skrecanie (lewo, prawo) kierownica powinna chodzi¢ ptynnie, drugi krok — nalezy nacisna¢ przedni
hamulec i poprzez energiczne ruchy sprobowaé pchnaé rower to w przod to w tyl, tym to sposobem
sprawdzimy czy nie sg wyczuwalne luzy na kierownicy.

2. Stery 1,125 - Ahead: sa bardzo podobne do steréw skrecanych 1. Sposéb kontroli prawidlowego
dziatania steréow jest taki sam jak w skrecanych 1”. W sterach typu AHEAD korekta
powstawania luzu jest zupelnie inna: nalezy odkreci¢ $ruby w mostku kierownicy a
nastepnie $rubka znajdujacg sie na kapturku redukujemy powstaty luz i dokrecamy s$ruby
mostka kierownicy.

= Kontrola kot: przed kazda jazda nalezy skontrolowaé obrecze: czy nie majg rys, sa pekniete, i czy

hamulec jest uszkodzony. W przypadku wykrycia jednej z tych wad na rowerze nie
nalezy si¢ porusza¢ do czasu usunigcia usterki poprzez serwis. Kontrolg przeprowadzic¢
nalezy (1x na 14 dni): piast dokrecenie kot oraz utozenie kota w widelcu. Lozyska
piasty powinny by¢ tak dokrecone, aby nie bylo luzéw oraz koto powinno si¢ ptynnie
obraca¢. Brak szprychy oraz nieodpowiedni naciag ma duzy wptyw na bezpieczenstwo
jazdy. Wymiang szprych zalecamy w renomowanym serwisie rowerowym.




» Opony 1 detki: nalezy zadba¢, aby w oponach bylo odpowiednie cisnienie powietrza
zgodnie z tabelg podang nizej. Nie nalezy przekracza¢ wartosci granicznej cis$nienia
gdyz doprowadzi to do szybkiego zuzycia opony. W przypadku nowej opony nalezy
przejecha¢ na rowerze ok 50 km az opona utozyty si¢ idealnie na obrgczy.

Przed kazda jazda nalezy skontrolowaé opong czy nie zostata naruszona jej oryginalna
struktura. W przypadku wylapania usterki opone nalezy wymienic.

= O$ suportu: nalezy kontrolowaé, gdy eksploatacja na rowerze jest w ciezkich warunkach

(deszcz).Suport nie powinien mie¢ luzéw oraz powinien si¢ lekko kreci¢. W przypadku
# powstania luzéw nalezy zlikwidowaé luz poprzez dokregcenie suportu. W przypadku

braku ptynnosci podczas obracania nalezy poluzowaé suport.

= Pedaly (Rys. a): nalezy kontrolowa¢ luz na pedatach, pedaly musza sie ptynnie krecié.
Podczas montazu pedatow nalezy pamietaé iz prawy pedat posiada prawy gwint i analogicznie lewy
pedat ma lewy gwint. Pedaly sg oznaczone poprzez litery( prawy — R, lewy — L). Wybrane rowery
posiadaja pedaly SPD (Rys. b). Do tego typu pedatow niezbedne sa odpowiednie buty
dostosowane wylacznie do jazdy na rowerze.

-

-

Rys. a Rys b
= }ancuch: jest narazony na najwieksze sity z wszystkich czesci roweru. Dlatego trzeba
przywigza¢ wiele uwagi do konserwacji. Po kazdej jezdzie nalezy tancuch oczysci¢ i
PSSR pasmarowaé olejem. Zanieczyszczenia nalezy oczysci¢ szczotka z twardym wlosem,
nastepnie resztki starego smaru nalezy oczysci¢ specjalnym s$rodkiem (np. benzyng) i
ponownie nasmarowaé przypadku naciggniecia tancucha (eksploatacja ok 1.500 km) nalezy tancuch
wymieni¢, poniewaz moze dojs¢ do uszkodzenia korby oraz wolnobiegu (kasety).

wolnobieg (kaseta) korba

= Kierownica i mostek: kontroluj tacza gwintowe. Mostek typ 2 musi by¢ wsunigty do widelca
najmniej do znaku max. wysuniecia.

il e

kierownica mostek typ 1 mostek typ

= Siodto i wspornik siodta: siodto nalezy ustawi¢ tak wysoko, aby podczas jazdy na rowery przy
max. wyprostowanej nodze kolano byto lekko ugiete. Wspornik siodla nie nalezy wysuwaé wyzej
niz znak max. wysunigcia.

A siodlo wspornik siodta



» Przerzutka przod i tyt: do sprawnego funkcjonowania nalezy odpowiednio eksploatowac. Zmiana
biegobw moze nastgpi¢ jedynie podczas jalowej jazdy — nigdy nie zmieniajcie biegu podczas
agresywnej jazdy (np. pod gére). Roweru nigdy nie nalezy ktas¢ na strone gdzie znajduje sie
przerzutka mogloby dojs$¢ do jej uszkodzenia.

A w
i £ _'t/ ‘-Ef ’J
przerzutka tyt — przerzutka przod

» Regulacja przerzutki tyt
5. Ustaw przerzutk¢ na najmniejszg z¢batke.
Dokre¢ dolng $rubke regulacji przerzutki, tak, aby goérne zgbatka ramienia przerzutki
zréwnala si¢ z najmniejsza zebatka wolnobiegu.
6. Ustaw przerzutke na najwieksza zgbatke wolnobiegu.
Dokre¢ gornag srubke regulacji przerzutki, tak, aby goérne zebatka ramienia przerzutki
zréwnala si¢ z najwigksza zebatka wolnobiegu..

® Instrukcje przerzutki przod
7. Wrzucamy najwigksza tarcze.
8. Sprawdzamy odleglos¢ migdzy prowadnikiem (wodzikiem) przerzutki a najwieksza tarcza —
powinna wynosi¢ 1 —3 mm patrz Rys. 1
9. W razie potrzeby odkrecamy $rube mocujac przerzutke kluczem nr 9.

1-3mm

pfevodnik

voditko
pfesmykace

» Ustawienia linki przerzutki tyt
5. Ustawiamy przerzutke na najmniejsza zgbatke wolnobiegu
tak, aby wewnetrzna strona przerzutki byla w odlegtosci 0-0,5 mm od tancucha

6. Ustawiamy przerzutke na najwigksza zebatke wolnobiegu
tak, aby wewnetrzna strona przerzutki byla w odlegltosci 0-0,5 mm od tancucha
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Tabela cisnien powietrza w oponach

Model Rozmiar kota Waga Max ci$nienie
roweru rowerzysty
Trekking 28 90 kg max. 50 PSI =350 kPa
Trekking
Szosowy 20-622 90 kg max. 70 PSI =490 kPa
Gorski 26 90 kg max. 40 PSI =280 kPa
Dziecigcy 24 50 kg max. 35 PSI =250 kPa
20 40 kg max. 35 PSI =250 kPa
16 25 kg max. 35 PSI =250 kPa
12 15 kg max. 35 PSI =250 kPa

» WARUNKI GWARANCIJI

Podczas korzystania z gwarancji klient powinien dostarczy¢ rower do placowki handlowej, w ktorej
zakupit produkt. Rower powinien by¢ czysty w przypadku nie spetnienia tego warunku serwis badz
placéwka handlowa ma prawo nie przyjaé roweru.

1

. Okres gwarancji wynosi 24 miesi¢cy od daty zakupu.

Warunkiem waznosci gwarancji jest wypelnienie karty gwarancyjnej przez sprzedawce oraz jej
podpisanie przez sprzedawce i uzytkownika.

2.

3.

4.

Gwarancja obejmuje uszkodzenia wynikajace z niewtasciwego montazu lub ukrytych wad
materialowych.

Naprawy dokonuje sprzedawca lub punkt serwisowy wskazany przez sprzedawce w terminie 14
dni. Jezeli sprzet wymaga wykonania ekspertyzy przez producenta termin ten ustala si¢ na 28 dni.
Uszkodzony rower wraz z wazng kartg gwarancyjng nalezy dostarczy¢ do sprzedawcy lub punktu
serwisowego wskazanego przez sprzedawce. Do dokonywania wpiséw w karcie gwarancyjnej
upowaznione sg wylacznie autoryzowane punkty napraw oraz serwis techniczny gwaranta.

. Gwarancja nie sg objete:

a) materialy i elementy ulegajace naturalnemu zuzyciu w czasie eksploatacji takie jak: opony,
detki, raczki kierownicy, linki i pancerze, oktadziny hamulcowe, zarowki, tancuchy.

b) mechaniczne uszkodzenia i wywolane nim wady.

¢) uszkodzenia i wady wynikle z niewlasciwego lub niezgodnego z przeznaczeniem
uzytkowania lub przechowywania.



d) uszkodzenia powstale na wskutek niewtasciwej obstugi lub braku konserwacji.
e) centrowanie kot likwidacja luzow.
f) czynnosci przewidziane w instrukcji obstugi, do wykonywania, ktérych zobowigzany jest
uzytkownik (regulacja, czyszczenie, biezaca konserwacja).
6. Zakupiony rower jest przeznaczony do jazdy turystyczno-rekreacyjne;.
Nie jest przeznaczony do jazdy wyczynowe;j.
7. Nabywcy przystuguje prawo do wymiany roweru na nowy lub zwrot gotdéwki w przypadku, gdy
stwierdzono wade fabryczng niemozliwg do usunigcia.
8. Gwarancja traci swa waznos¢ w przypadkach:
a) uplywu terminu gwarancji
b) samowolnego dokonywania wpisow do karty gwarancyjnej lub jakichkolwiek zmian w
istniejacych wpisach
¢) samodzielnej nie wtasciwej naprawy lub wprowadzenia zmian konstrukcyjnych przez
uzytkownika
d) nieprzestrzegania zasad prawidtowej eksploatacji
€) uzywanie roweru niezgodnie z jego przeznaczeniem
9. Serwis ma prawo odmowy przyjecia roweru do naprawy, gdy rower jest brudny
10.Wymienione w ramach naprawy gwarancyjnej czesci sa wlasnoscia gwaranta
11.Przy odbiorze roweru po naprawie gwarancyjnej, uzytkownik ma obowigzek sprawdzi¢ zgodnos¢
12.dokonanych wpiséw ze stanem faktycznym
Niniejsza karta jest jedynym dokumentem uprawniajagcym do napraw gwarancyjnych. Duplikaty
zagubionych kart nie beda wydawane



(si) Garancijski list za kolo

OLPRAN d.o.o.
Zig prodajalca: Zig trgovine:
Datum: Datum:
TIP KOLESA DATUM
PRODAIJE
SERIJSKA ST.
OKVIRJA
DATUM
PROIZVODNIE
MONTAZER
BELEZKE garancijski rok za okvir:
PROIZVAJALCA |12 mesecev
garancijski rok za dele:
12 mesecev
OLPRAN PREGLED
GARANCIJSKIH POPRAVIL
DATUM VRSTA PODPIS
POPRAVILA | MEHANIKA
GLAVNI DELI
A sedez J obro¢
B sedeZna opora K plas¢
C krmilo L pogon
D rocice M Predni menjalnik

E menjalnik prestav
F zabodne rocice

G prednja zavora

H prednha os

I ventil

N veriga

O pedali

P menjalnik prestav
R zadnja zavora

S roc¢ni vijak za sedez



»> KONTROLA PRED VOZNJO,
NASTAVITEV
V ceno kolesa je vstet nulti servis, ki ga mora kupec kolesa opraviti pri pooblas¢enem
serviserju. Le ti so navedeni na zadnji strani garancijskega lista.
Opravljanje kontrole je pomembno za novo kolo tudi takrat, ko se prilegajo mehanizmi
v zglobe, ki jih je potrebno optimalno naravnati. Priporo¢amo, da se kolo redno kontrolira
v pravilnih intervalih tudi po voznji. Kolo nikoli ne uporabljajte nenastavljeno, z napacnimi
ali nezategnjenimi deli! Za popravilo in nastavitev vasega kolesa uporabljajte kvalitetno orodje.
Delo s slabim orodjem lahko povzroc¢i okvaro na vasem kolesu.Vsako napako na kolesu je
mogoce odstraniti z strokovnim popravilom ali menjavo delov. Z menjavo delov ali popravilom je
mogoce izdelek Se naprej normalno uporabljati.
Kolo ustreza osnovnim predpisom CSN — ISO 4210.
> VAZNO OPOZORILO ZA LASTNIKA 12' KOLESA
- to kolo ni namenjeno za voznjo po javnih povrSinah in to niti v spremstvu osebe
starejSe od 18 let
- pri voznji s kolesom mora otrok nositi zas¢itno ¢elado
- zavoznjo s kolesom je potrebna dolocena spretnos, zato priporo¢amo voznjo v
spremstvu starejSe osebe
» NAVODILA ZA UPORABO IN KONTROLO GLAVNIH DELOV
OKVIR IN VILICE
Konstruirani so tako, da zdrZijo voznjo tudi v otezenih pogojih. Oba ta dela bi morala zdrzati tudi
manjs$i padec. V primeru tezjega padca ali tréenja, pri ¢emer lahko pride do deformacije, poka
okvirja ali vilice, takoj zamenjajte poskodovane dele. Nadaljnja uporaba je nevarna in dobavljalec
kolesa OLPRAN ne odgovarja za $kodo, ki se zgodi pri uporabi takega kolesa.
VIJACNI STIKI (SPOJI)
Vse vijacne stike kontrolirajte. Matice in vijake je potrebno zategniti vsakih 1- 2 tedna,v primeru
vecje uporabe pa pogosteje.
NASTAVITVE IN SKRB ZA ZAVORE
Zavore vaSega kolesa morajo biti nastavljene tako, da se zavorne gumice pri pritisku zavorne rocice,
najve¢ do ene tretjine, dotikajo roba okvirja (plati§¢a) s celo povrsino. Prileganje mora biti isto¢asno.
Simetri¢nost zavornih gumic zagotovite s priblizevanjem ali odmikanjem zavornih gumic.
Vzdrzujte zavorne gumice postavljene 2 — 3 mm od platis¢a. Kontrolirajte njihovo kvaliteto in ¢e je
potrebno, jih zamenjajte. Cisto¢a zavorne povrine na platis¢u daje ve¢jo uginkovitost zaviranja. Pri
zaviranju uporabljajte obe zavori isto¢asno.
ZICA ZAVOR IN MENJALNIK PRESTAV
Zico pravilno napnite in jo vzdrZujte Gisto in nekonzervirano. Samo tako boste zagotovili pravilno
delovanje zavor in menjalnika prestav.. V primeru poka ali druge okvare Zico zamenjajte.
PREDNIJE IN ZADNIJE KOLO
Pravilno (enkrat v 14 dneh) prekontrolirajte, ¢e so matice dobro zategnjene in ¢e je kolo dobro
postavljeno na vilici. LeZaji osi morajo biti zategnjeni tako, da ne pride do premikov ter se morajo
rahlo vrteti.
POGON
Pogon kontrolirajte pogosteje pri vozZnji po blatu ali po mokrem. Ne sme biti napet in se mora z
lahkoto obracati. Pri uporabi kolesa je vazno, da se redno kontrolira, ¢e so kljukice dobro zategnjene
na pogonski osi. V primeru, da so le rahlo pric¢vricene, jih je potrebno zategniti.
PEDALI
Pogosto kontrolirajte premik na pedalih. Pedali se morajo z lahkoto obracati in biti brez odmika. Pri
voznji v deZevnem vremenu jih kontrolirajte pogosteje. Kontrolirajte zategnjenost osi pedal.



VERIGA
Po vsaki voznji ga temeljito o¢istite in namazite s primernim oljem. Verigo ocistite od mehani¢nih
necisto¢ s posebnim sredstvom (npr. Cyklostar) in ga po ¢iS€enju ponovo namazite.
ZOBNIK
Zobnik vzdrzujte , njegovo popravilo pa prepustite serviserju.
KRMILO
Kontrolirajte, ¢e so vijaki dovolj zategnjeni. Pazite, da se ro€ice ne bi prosto obracale ter bile
poskodovane. Krmilo mora biti vstavljeno v ozna¢eno praznino do limitirane visine.
SEDEZ
Sedez postavite tako visoko, da kolesar s stopalom doseze pedal z iztegnjeno nogo v kolenu v
sede¢em polozaju. Cev sedeza postavite v okvir najmanj do najnizje oznacene meje.
MENJALNIK PRESTAV
Za pravilno funkcioniranje je vazna njegova nastavitev. Prestave menjavajte samo med poganjanjem.
Ne menjujte prestav kadar stojite in nikdar na silo. Kolo nikoli ne naslanjajte na stran kjer je
menjalnik, da ne bi prislo do poskodb.
PLASC IN ZRACNICA
Polnite zragnice do predpisane vrednosti, ki je navedena na boéni strani gume. Ce je navedenih ve¢
moznosti, priporo¢amo naslednje:

- zamehki teren — do spodnje vrednosti

- zatrde povrsine — do zgornje vrednosti
Za novi plas¢ je potrebno cca. 50 km voznje, da se pravilno prileze platiS¢u. Potrebno je kontrolirati
plas¢, da se ne pojavijo izbokline. Ce jih nejdete, plas¢ zamenjajte. Nadaljnja uporaba bi bila
nevarna..

1-3mm

ZOBNIK

VODILO
PREDNJEGA
MENJALNIKA

SESTAVLJANJE PREDNJEGA MENJALNIKA
1. sestavite ga tako, da bo razmak med najve¢jim zobnikom in vodilom prednjega menjalnika 1
-3 mm.
2. zunanja stran vodila prednjega menjalnika bi morala biti isto¢asno z najvecjim zobnikom in
to¢no nad njim
3. uporabljajte kljuc st. 9.

i i . najvedji | najmanjsi W
zobnik zobnik £
w &> J

o~ vijak za spodnjo
nastavitev

. b - . - — zunanja stran
nontranja stran S ol B vijak za spodnjo najmanjsi najvecji ¥ najmanjsega zobnika
prednjega menjalnika B nastavitev zobnik zobnik

S o




NASTAVITEV PREDNJEGA MENJALNIKA
1. Nastavitev na najmanjsi zobnik
Nastavite tako, da bo med notranjo stranjo vodila prednjega menjalnika in verige
0-0,5 mm.
2. Nastavitev na najvecji zobnik
Nastavite tako, da bo med zunanjo stranjo vodila prednjega menjalnika in verige
0-0,5mm

NASTAVITEV ZADNJEGA MENJALNIKA
1. Nastavitev na najmanjs$i zobnik

A\ E Zategujte spodnji vijak tako dolgo, dokler zgornji
g*_‘i%?}} kolescek zadnjega menjalnika
R iJe ’/ ne bo tocno pod najmanjsim zobnikom.
**-f'f 2. Nastavitev na najve&ji zobnik

Zategujte zgornji vijak tako dolgo, dokler zgornji
koles¢ek zadnjega menjalnika
ne bo to¢no pod najvec¢jim zobnikom.

Kolo ne preobremenjujte in vzdrzujte priporo¢eno nosilnost kolesa

Tip kolesa Velikost kolesa Nosilnost kolesa Priporocena vrednost
za polnjenje gum
TREKKING 28" 90 kg Max. 50 PSI =350
kPa
CESTNI 20 -622 90 kg Max 70 PSI =490
kPa
PLANINSKI 26" 90 kg Max 40 PSI =280
kPa
OTROSKI 24" 50 kg Max 35 PSI =250
20" 40 kg kPa
16" 25 kg Max 35 PSI =250
12" 15 kg kPa
Max 35 PSI =250
kPa
Max 35 PSI =250
kPa

» GARANCIJA ZA DELE
Pri uporabi garancije kupec odda kompletno Cisto kolo in prodajalcu potrjen garancijski list.
Garancijsko popravilo izkoristite izklju¢no pri prodajalcu.
Pravica na garancijo preneha:

- pri obicajni izrabljenosti delov

- Ce se ugotovi, da je do skode prislo zaradi napake uporabnika (nestrokovno ravnanje,

nestrokovno popravilo itd.)

- s prenehanjem veljavnosti garancije

- Ce se izdelek ni normalno uporabljal in vzdrZeval po navodilih

- e je garancijski list nepopolno ali napa¢no izpolnjen



OKVIR IN VILICE

Garancija velja za materijal, njegove stike ter korozijo. Ne sme se izkoristiti za poskodbe povzrocene
s tr¢enjem ali nestrokovnim ravnanjem. Zglob in amortizerji okvirja spadajo v dele ter za njih velja
garancija 12 mesecev.

POGON

Garancija velja za materijal.

KOLESA

Garancija se lahko izkoristi za poskodovan materijal (poGen okvir, os, zobnik). Spice ne spadajo v
garancijo.

ZAVORE, MENJALNIK PRESTAV

Garancija se lahko izkoristi za poskodovan materijal. Nastavitve ne spadajo pod garancijo. V
primeru razpada mehanizma ni mogoce uporabljati garancijo.

SEDEZ

Garancija velja za materijal, presoja se s stlis¢a funkcionalnosti. Poskodbe povzrocene s premikom
sedeza ne spadajo v reklamacijo. Reklamacija se ne prizna tudi, ¢e je bil sedez dvignjen nad
maksimalnim nivojem.

VERIGA

Garancija se lahko izkoristi za po kodovan material. Na izrabljenost zaradi vsakodnevne uporabe,
poka ali zni anih funkcij pod vplivom zanemarjenega vzdr evanja ali nepravilnega ravnanja,
garancija ne velja.

MACIE OCI
Poskodovane ali razbite macje o¢i niso pod garancijo.
PLASC IN ZRACNICA

Garancija velja za poSkodovan materijal, vendar ne velja za izrabljenost plas¢a pri vsakodnovni
uporabi ali poSkodbi zaradi nestrokovnega ravnanja in skladiscenja.

V primeru, da oddana reklamacija ne spada v garancijske pogoje, serviser Olprana lahko opravi
popravilo in ra¢una placilo. Cenik popravil in rezervnih delov Olpran se nahaja pri vsakem
prodajalcu.



Kerékpar jotallas

Kerékpar tipusa Eladas napja

Gyaértasi szam /
vazszam

Gyartas ideje

Szereld

Gyartoi bejegyzés Vaz jotallasi ideje 2 év
— jotallasi id6 24
hénap

Jotallasi id6 alatt végzett javitasok attekintése
Datum Javitas jellege Szervizeld alairasa

MEG]J. Eltulajdonitas eset¢ben torténd visszakeresés céljabol a kerékpar vasarlasakor a GYARTASI
SZAM / VAZSZAM rubrikaba irassa be a vaz szamat. A vaz szdma a vaz also felén talalhato - a
hajtokarkarok rogzitésénél.



Tisztelt vasarlo!

Koszonjiik, hogy az OLPRAN markaju kerékpart valasztotta, és kivanunk sok kellemes kilométert uj
kerékparjan.

> Jelen Gtmutaté az On biztonsagos kozlekedéséhez tartalmaz fontos figyelmeztetéseket és
utasitasokat, a kerékpar utanhangolasahoz €s karbantartdsdhoz nyujt sziikséges tajékoztatast.

» Az utmutatét figyelmesen tanulmanyozza at, miel6tt eldszor utra kel, €s tartsa meg tovabbi
hasznalatra.

» Vegye figyelembe, hogy jelen utmutatéban Osszefoglalt instrukciok tovabbi magyardzatra
szorulhatnak a munkat elvégzd személy tapasztalataitdl és képességeitdl fiiggben, és hogy
egyes muveletek csak specidlis szerszamokkal végezhetdk el.

UT ELOTTI ELLENORZES, BEALLITAS

Annak ellenére, hogy a kerékpar az tizletbdl a gyartd altal beallitott allapotban, utra készen kertil
eladasra, els6 utra kelést megelézden sziikséges ellendrizni a fontosabb kotéseket, a fékek
beallitasait, s valamennyi iranyito elem mikodoképességét. Az ellendrzéseket elsdsorban a kerékpar
hasznalatanak kezdeti idészakéaban sziikséges végezni, amikoris a menetes kotések mechanizmusai a
helytikre allnak. A kerékparozas gyakorisagatol fliggden ajanlatos atnézni a kerékpart rendszeres
idokozokben. A kerékpart soha ne haszndlja, ha nincs bedllitva, vagy hibas, illetve elégteleniil
behuzott alkatrészekkel! A kerékpar javitasahoz és beallitasahoz j6 mindségl szerszamot hasznaljon,
a nem megfeleld szerszamok hasznalata rongalast okozhat az On kerékpéarjan. Akarmilyen hiba
kijavithato a hibas alkatrész szakszert beallitasaval vagy cseréjével.

Gyermek-kerékparokkal torténd kozlekedés esetén elengedhetetlen, hogy a gyermek sziilei vagy
gondoz6i gondoskodjanak a gyermek megfelel6 kioktatasaban a gyermek-kerékpar hasznalatarol, £6
hangsullyal a fékek biztonsagos hasznalatara (féleg a vissziranyu taposofékeknél).

A kerékpar, tipus szerint, megfelel a CSN EN 14764, CSN EN 14765, CSN EN 14766 szabvanyok
alapvetd eldirasainak. Biztonsag szempontjabol a Strojirensky zkusebni ustav [Gépészeti Mindsitd
Intézet] végezte el tesztelésiiket.

FONTOS FIGYELMEZTETES A GYERMEK-KEREKPAROK TULAJDONOSAI RESZERE

A gyermek-kerékparokkal szilard feliiletli utakon ajanlatos kozlekedni.
Gyermekek részére kerékparozasnal a védodsisak viselete kotelezo.
A kerékparozéas bizonyos tigyességet igényel, ezért ajanlatos, hogy a gyermekek felnétt feliigyelete
mellett kozlekedjenek.
Minden kerékpar el van latva két, egymastol fiiggetleniil mikodtethetd fékkel. A vissziranyu
taposofékkel ellatott kerékparok elsd kerekén bowdenes pofas fék is van. Az eliilsé pofas féket
mukaodtetd kar bal oldalt van a kormanyon, €s a bal kéz ujjainak azt mindenképpen el kell érnitik.
A fékezés helyes mddszere az elsd és a hatso fék egyiittes hasznalata.
» A vissziranyu taposofék a hatsé kerékagyba van beépitve, a hajtokarok elérehajtd iranyaval
ellentétes taposasaval mikodik
» Fékezzen érzéssel, hogy ne blokkoljon a hatsé kerék, mert az felboruldst és sériilést vonhat
maga utan



Segédkerekek

A gyermek-kerékparok egyes tipusaira a biztonsag novelésének érdekében segédkerekek vannak
felszerelve, amelyek kerékparozaskor segitenek az egyensuly megtartasaban.

FIGYELMEZTETES: A segédkerekek csak olyan tipust kerékparokhoz hasznalhatok, amelyeknek
azok tartozékait képezik, és csak a szamukra meghatarozott célbol.

Minden indulds el6tt ellendrizze, nem sériiltek-e a segédkerekek, vagy nincs-e meglazulva
valamelyik résziik.

Minden indulés el6tt ellendrizze, nem sériiltek-e a segédkerekek, vagy nincs-e meglazulva a kerékpar
valamelyik része.

Segédkerekekkel torténd kozlekedéskor tigyeljiink, hogy a kis kerékparos talsagosan oldalra ne
ddljon — elddlés veszélye all fenn.

Segédkerekek felszerelése: A segédkerekeket helyezziik a hatsd tengelyre, amelyen mar el van
készitve az alatét, majd rogzitsiik a hatso kerék felerdsitésére szolgald csavaranyakkal.

Segédkerekek leszerelése: Csavarjuk ki a hatso kerék felerdsitésére szolgdld csavaranydkat, vegyiik
le a segédkerekeket és az alatéteket, majd helyezziik vissza és ismét hiizzuk be a csavaranyakat.
FIGYELMEZTETES: A segédkerekek levétele utan iigyeljiink a fokozott biztonsagra, ilyenkor a
kerékparozas immar mas jellegli lesz és a kerékparvezetonek sziikséges onalldban megtartania az
egyensulyt — eld6lés veszélye 4ll fenn.

FO RESZEK

A nyereg F fékkar K gumi P hatsé valtdé U elsd lanckerék
B nyeregcs6 G els6 fék L hajtokartengely Q racsni

C kormanyszér H elso kerékagy M elsé valto R hatsé fék

D kormany 1 szelep N lanc S nyereg gyorsrogzitd

E valtokar J els6 villa O hajtokar T vaz

1 hatso lengéscsillapitd 2 elsé tarcsafék 3 hatsé tarcsafék




FONTOS FIGYELMEZTETES

Kotelez6 tartozékok:
a) Két, egymastol fiiggetlen fék
b) Megfeleld latasi viszonyok kozott
- Fehér fényli, nem haromszog alaku els6é prizma
- Voros fényli, nem haromszog alaku hatso prizma
- Két borostyan szinii prizma az els6 keréken, valamint a peddlokon
Megjegyzés: A prizma helyettesithetdé a kerékparos ruhazatara, vagy labbelijére
rogzitett, hasonl6 tulajdonsagu fényvisszaverd savokkal.
¢) Rossz latasi viszonyok kozott
- b) pont szerint
- Fehér fényt els6 lampa (150m-rdl lathatod)
- Allando vorss fényl hatsé lampa (150m-ro] lathato)

UTASITAS A FO RESZEK HASZNALATAHOZ ES KARBANTARTASAHOZ

» Vaz ¢és villa: konstrukcidja oly modon van kialakitva, hogy igényesebb feltételek mellett is
helytalljon. Mindkét alkatrésznek ki kéne birnia a kisebb eséseket is. Egy komolyabb, a vaz vagy a
villa deformaciojat illetve megrepedését okozo bukas vagy iitk6zEs esetén, a sériilt részt azonnal ki
kell cserélni. A tovabbi hasznalat veszélyes. és az OLPRAN tarsasag nem vallalja a felelosséget a
sériilt elemekkel kozlekedd kerékpar hasznalatabol eredd karokért.

* Lengéscsillapitott nyeregesé: a kerékparos kozlekedésének magasabb komfortjat jelenti. A tobbi
_ lengéscsillapitott részhez hasonldan, a nyeregesovet szintén tisztan sziikséges tartani. Minden
S5 mozgd részt rendesen kenni kell.

* Lengéscsillapitott villa: a terep egyenetlenségeinek elnyelésére alkalmas, és lehetdvé teszi a
kerékpar jobb fekvését a felszinen. Sok kerékparos a lengéscsillapitott villas
kerékparra els6 alkalommal iilve ugy gondolja, hogy az tal lagy. Sziikséges
figyelembe venni azt a tényt, hogy a lengéscsillapitott villas megoldasu
konstrukci6 nagyobb mértékli komfortot képes biztositani kerékparozasnal,
elnyeli a terep egyenetlenségeit. Egyes villatipusoknal beallithato a csillapitas
mértéke, a visszalokd mozgés sebessége, vagy netan lehetséges a villa teljes

"ledermesztése". A villa helyes miikkodéséhez a villa csiszo részeit sziikséges allanddan tisztan
tartani €s rendszeresen kenni (ne hasznaljon teflon tartalmt kendanyagokat). Ha a villa el van latva
porfogokkal, azokat meg kell emelni. A csuszo részeket tisztitsa meg puha ronggyal, ne hasznaljon
oldoszereket, se egyéb tisztitdszereket - azok negativan befolyasolhatjdk a hasznélt kendanyag
tulajdonsagait. Ellendrizze ¢és tisztitsa meg a tomitett helyeket. Barmilyen tovabbi javitas és
karbantartés a profi szerviz dolga.

= Hatso lengéscsillapité: egyes kerékparok teljes mértékiileg lengéscsillapitottak, el vannak latva a
kétfajta hasznalatos lengéscsillapité rendszer egyikével: rugos lengéscsillapitoval (1. kép), vagy
légtompitds lengéscsillapitdval (2. kép). Barmilyen bedllitas eldtt bizonyodjon meg, melyik
lengéscsillapité tipussal van az On kerékparja ellatva. A teljes mértékiileg lengéscsillapitott
kerékparok optimalis funkcidjdhoz fontos elérni az elsé és a hatso lengéscsillapitéd jaratdnak
megegyezesét. A lengéscsillapitott villakhoz hasonloan, egyes kerékpartipusoknal a



lengéscsillapitd bedllithato a kerékparos testsulya, a kerékparozas stilusa, a terep jelleme szerint. A
lengéscsillapitd helyes mikodésének érdekében elengedhetetlen annak tisztan tartasa és
csaprogzitéseinek rendszeres ellenérzése. Barmilyen tovabbi javitas és karbantartas a profi szerviz

dolga. I h” 1. kép 2. kép

» Csavarkotések: ellendrizzen at minden csavarkotést, a csavaranyak €s a csavarok utanhuzasa
minden 1-2 hét utdn aktudlis, nehéz kortilményekben torténd kozlekedés esetén akar gyakrabban is.

= Fékek:

Figyelmeztetés: Minden kerékparral valdé elindulas el6tt ellendrizze a  fékrendszer
miikodoképességét. Ha a fékek nem muiikddnek rendesen, vagy a fékrendszer barmely alkotoeleme
sériilt illetve elhasznalodott, ne iiljiink a kerékparra!!!

Fékek bedllitasa, rendben tartasa

A fékek leggyakrabban hasznalt tipusai:
,» V< tipusu fékek
= tarcsafékek

A fékek alapbeallitasat On is elvégezheti:

» Fékkar: mindig eléggé rogzitve legyen a kormanyra, olyan helyzetben, hogy konnyen elérhetd
legyen. Ha sziikséges a fékkar helyzetén modositani, eldszor lazitsa fel a
rogzitécsavart, allitsa a fékkart a megfeleld helyzetbe, majd huzza be szorosra a
. rogzitocsavart. A fékkar altalaban 45°-0s sz6gben van beallitva. A jobb fékkar a hatso
4 féket, a bal fékkar az els6 féket kezeli. Bizonyos tipusu fékkarok beallithatok az ujjak
hossza szerint egy allitocsavarral, amellyel a fékkar kormanytol mért tavolsaga allithaté at. A fékkar
helyzetének bedllitasat kovetden sziikséges a bowden utdnaallitasa.

=,V tipusu fékek: a fékpofakat sziikséges szorosan rogziteni a vaz vagy a villa csapkotéseihez.

. Vigyéazni kell a kikozpontositdsukra. Kerékparja fékjeit tigy legyenek bedllitva,

\ ] hogy a fékkar max. 1/3-nyi behuzasakor a fékpofak betétjei teljes feliilettel a felni

= oldalfeliileteire fekiidjenek. A felfekvés mindkét oldalon egyidejii legyen. A

;_ fékpofak  betétjeinek  szimmetridja a fékek mozgatdkarjain  talalhato

beéllitocsavarokkal érhetd el. A fékpofak betétjeinek tavolsaga a felni

oldalfeliiletétdl 1-3 mm, amit tartson be a kopasuk ellendrzésével, s ha sziikséges,

cserélje le azokat. A felni oldalfeliileteinek (vagyis az aktiv fékezo feliilet) tisztasaga befolyasolja a
fékezés hatékonysagat.

» Tarcsafékek: egyes tipusok nagyteljesitményi, technologiailag magas fejlettségli fékekkel vannak
ellatva, amelyeket két alapvetd csoportba sorolhatunk: mechanikus ¢és
' é folyadékkal mtkodo (hidraulikus).

Mechanikus fékek esetén ellendrizze a kovetkezoket:

5. A mechanikus fékeknél bizonyos iddbe telik, mig azok szokasos hasznalatban
normal helyzetbe nem allnak, amikor maximalis hatékonysaggal képesek ellatni feladatukat. Lasd
az alabb feltiintetett utasitasokat.



2. Ellendrizze a bowdeneket, nincsenek-e elgorbiilve vagy megpattanva. A fékkaroknak teljes
behuzaskor nem lenne szabad a kormanyra fekiidnitik.

Hidraulikus fékek esetén ellendrizze a kovetkezoket:

1. Fékkar mozgasa. Ha tal lagy, levegd keriilt valahol a rendszerbe, €s azt szakszerten légteleniteni
kell. Ez a munka a profi szerviz dolga.

2. Vizsgalja at a fékrendszer csdvezetékeit, nincsenek-e valahol elhajolva, nincs-e rajtuk valahol
repedés, és hogy nem szokik-e valahol a fékfolyadék. A fékek helytelen mikodését a csovek
elhasznalodasa, illetve megrongalddasa okozhatja. A hidraulikus fékrendszer javitasa,
karbantartdsa specidlis szerszamokat igényel, tehét ez szintén a profi szerviz dolga.

3. A hidraulikus fékrendszerbe to6rténé szakszerttlen beavatkozas magas foka veszélyeket idézhet
eld.

Minden tarcsafék esetén az alabbi ellenérzéseket sziikséges végrehajtani:

1. Mindkét fékrendszert el6szor hagyjuk bizonyos ideig, amig normal allapotba nem allnak, mivel
csak ezt kovetden képesek feladatukat teljes mértékben, maximalis teljesitOképességgel ellatni. A
kerékpar megvasarlasat, vagy a fékek, illetve a fékpofik cseréjét kovetden tegyen egy probautat
egy biztonsagos, sik helyen, ahol nincs koézlekedés. Probalja ki a fékeket 20szor-30szor, a
féknyomast fokozatosan novelve.

2. A féktarcsakat tartsa tisztan. Ugyeljen, hogy ne keriiljon rdjuk zsirtartalmd anyag. Ha mégis, a
féktarcsdkat és a fékpofakat specidlis tisztitoszerrel le kell tisztitani (alkoholtartalmu, vagy
specialis Osszetételli fektisztito készitmény).

3. Ellendrizze a tarcsa feliiletének allapotat. A vastagabb bardzdak, karcolasok rosszat jeleznek. A
sériilt tarcsat cserélje le.

4. Ellendrizze a fékbetétek allapotat. Ezek a ho hatasara kikeményednek, ami fokozza a fékhatast.
Ugyeljen a betétek as a tarcsak tisztasagara. Vizsgalja at, egyenletesen kopnak-e. A sériilt betétet
cserélje le.

5. A tarcsaknak a fékbetétek kozott, kozéphelyzetben kéne futniuk. Ha dobast észlel, fel kell oldani a
fék rogzitését a villan, meghtizni a fékkart, és a rogzitést ismét becsavarni.

6. A (hidraulikus) tarcsafékek esetén igen fontos ellendrizni, hogy a kerék kiill6i helyesen vannak-e
feszitve, mivel itt a flizés igényesebb, mint a szokasos felnis fékek esetén.

7. Amennyiben a fent emlitett problémdk barmelyikét észleli, ne iiljon a kerékparra, hanem
ellendrzés, beallitas, ill. javitas céljabol keressen fel egy profi szervizt.

Semmi esetben ne probalja a fékkart meghtzni, ha a tarcsa nincs a helyén. A fékbetétek egymashoz
viszonyitva 6nalldan beallnak, s ekkor tal sziik rés marad, és a tarcsat nem lehet visszahelyezni.

= Fékek és hatso valtok miikodtetéséhez hasznalatos huzalok, bowdenek

A bowden huzalat feszitse meg megfeleld6 mértékben, tartsa tisztdn, konzervalt allapotban
(legmegfelelobb a kendzsir). A jol megkent huzal a bowdenben konnyen csuszik, s igy konnyebb a
mikodtetés. Ugyeljen, hogy a huzalvég ne legyen szétfoszlott, a bowden ne legyen megrepedve vagy
megtorve. Ha ilyen jellegi hibasodast észlel, ne iljon a kerékparra, €s csere, ill. javitas céljabol
keressen fel egy profi szervizt.



» Kormanycsapagy — beallitas: a kormanycsapagy beallitasat megeldzden sziikséges tudni, milyen
tipus haszndlatos az On kerékparjan. Kétfajta korméanycsapagy kiilonboztetheté meg:

1. Menetes kormanycsapagy: csapagyak olyan elrendezésben, ami lehetdvé teszi a kormény, a
— kormanyszar és a villa elforditasat a vazban. Hosszu élettartamanak eldfeltétele a kenés,
a csapagyak kell6 tomitése, és a jaték helyes bedllitasa. Evente legalabb egy alkalommal

végezze el a kormanycsapagy alapos karbantartasat.

A kormanycsapagy a kozlekedés folyaman hatd vibraciok kovetkeztében iddvel
fellazulhat. Ezért sziikséges helyes beadllitdsanak ellenérzése. A kormanycsapagy jatéka a
kovetkezOképp éllapithatd meg: Huzza be erdsen az elsé féket, majd a kerékpart elére-hatra
mozgatva probalja megallapitani a kormanycsapagy barmilyen jatékat. A kormany elforgatasaval
megallapithatd, nem tdl szoros-e a kormanycsapagy szoritdsa. A villanak elforgataskor nem szabad
szorulnia. Ha a villa forgatdasa nem eléggé szabad, vagy a kormanycsapagy jatéka tul nagy, utana kell
allitani. Amennyiben On nem biztos benne, hogy ezt a miiveletet képes onalldan elvégezni, keressen
fel egy profi szervizt.

2. Menet nélkiili kormanycsapagy - Ahead: nagyon hasonlit a meneteshez. Az alapvetd kiilonbség
a behuzas médjaban van. A menet nélkiili kormanycsapagy szoritasa a kormanyszarnak a
korménycsapagy tarcsdiba torténd lenyomasaval jon létre. A korményszarat egy, a
kormanyszar felsd részén talalhaté kupakos allitdcsavar szoritja be. Minden esetben
gy6z6djon meg, hogy a korméanyszar rendesen be van-e szoritva!

* Kerekek ellendérzése: minden egyes kerékparozas elott ellendrizze a felniket: nincs-e rajtuk

# barazda, horpadasok, repedések, vagy nincsenek-e tulsdgosan kikopva a fékfeliiletek.
Ha ilyen jellegli hibat észlel, ne iiljon a kerékparra, amig a hibas részt ki nem cserélik
egy profi szervizben. Rendszeresen (hetente egyszer) ellendrizze a kiillok feszességét,
a kerékagyak csavaranyéinak szorossagat, a kerék merev rogzitését a villdban. A
ker¢kagyak csapagyai jatékmentes behuzasu, konnyen elfordithato allapotban legyenek.
Az elégteleniil megfeszitett, esetleg hianyzo kiillok lényeges befolyassal vannak az On személyi
biztonsagara. Cseréjiiket ajanlatos egy profi szervizben elvégeztetni.

Kétfalas felnik elhasznalodésa:
o afelnik kopasaval a fékfeliilet deformalodik és a felni tiregei megsériilnek
e nagy dobast mutat, viszont a gumi biztosan iil
Kétfalas felnik elhasznalodasanak jelei:
o fékfeliilet deformalodasa
o fékezések altal atiitott felni tireg
e kerék nagy dobasa
A FEKFELULET MEGENGEDETT KOPASA 0,35mm.
Egyfalas felnik elhasznalddésa:

o afelnik szélességének valtozasa a kerék kéretlen fékezését vonja maga utan, viszont a gumi
biztosan ul



o a fékfeliilet kopasaval az oldalfal kifordul, a fékfeliilet deformalddik, és a felni
széttarul

Egyfalas felnik elhasznaldédasanak jelei:
o fékfeliilet deformalodasa
e oldalfal kifordulasa
o kerék kéretlen fékezése
A FEKFELULET MEGENGEDETT KOPASA 0,35mm.

MEG]J: Egyes felni tipusoknal hasznalatos a kopas jelzésére alkalmas rendszer. A felnin egy pontos
bevagast ejtenek, ami a kopas maximalis mértékét jelzi; amikor a jel mar nem lathatd, a felni
kikopott. Ne iiljon kerékparra, hanem keressen fel egy profi szervizt.

* Gumi és gumibelsé tomlo: a gumibelsé tomlot tartsa az eldirt, a gumi oldalan feltiintetett nyomas
alatt. Ha a nyomds bizonyos tliréshataron beliil van megadva, a gumibels6 tomlét a
kovetkezo ajanlas alapjan suritse fel: 1agy terephez a legalacsonyabb értékre - kemény
terephez akér a legmagasabb értékre. Uj gumi esetén kb. 50 km befuttatasra van sziikség,
hogy az a felnire jol railjon.

Minden kerékparra iilés el6tt ellendrizze a gumik dallapotat, nincs-e rajtuk hasadas,
idegen targy, vagy a gumi merevitésének sériilésérdl arulkodé kidudorodas. Sériilés
esetén gumicsere sziikséges.

» Hajtokartengely: sarban, vizes terepen tortént kozlekedéskor ellendrizze. Jaték nélkiil, konnyen
korbefordithatdéan kell mikodnie. Sziikséges a hajtékarok hajtokartengelyre erdsitésének
@ folyamatos ellenérzése, az esetleges jatékot utdnahuzni. Tovabba sziikséges ellendrizni
¢s beadllitani a hajtokartengely jatékat, aminek beallitasahoz fel kell lazitani a biztositd
anyacsavart, ezt kovetden a jobbmenetes bal tarcsa utdnahtzhaté megfeleld jatékértékre,
végiil visszahuzni a biztositoé anyacsavart.

» Pedalok - lasd az a) képet: rendszeresen ellenérizze a pedalok jatékat, konnyen forogjanak, és ne
mutassanak ki jatékot. Ellendrizze, be vannak-e rendesen hizva a pedalok tengelyei. A jobb és a bal
pedalnak eltéré irdnyu menete van. Ezért fontos, hogy mindkét pedal esetleges szerelésekor a
megfeleld oldalon taldlhat6 hajtokarra keriiljon. A peddlok meg vannak jelolve ,,.L* - bal pedal €s
R - jobb pedal. Egyes kerékparok labtamaszos pedalokkal ellatva keriilhetnek forgalomba - lasd a
b) képet. Ennél a tipusndl elengedhetetlen bedllitani az eléfeszitést. Az eldfeszités azt az erdhatast
jelenti, ami sziikséges a specialis sportcipd pedalba torténd becsusztatashoz, illetve feloldasahoz.

a) kép b) kép

» Lanc: a kerékpar legnagyobb mértékben igénybevett részeihez tartozik. Ezért sziikséges rendkiviili
figyelmet szentelni karbantartdsanak. Minden kerékparozas befejeztével gondosan
mweetweetwn  tisztitsa meg €s megfeleld olajjal kenjiik meg. A mechanikus szennyezddéseket a



lancrol specidlis készitménnyel tavolitsa el, majd tisztitds utdn ismét kenje meg. Az igénybevétel
kovetkeztében egy id6 utan a lanc tagulasa tapasztalhato, és lecserélésére lesz sziikség. Ha nem kertil
idében lecserélésre, megsériilhet az elsé lanckerék. A lanc kopasa egyontetiien egyéni, a
kerékparozas stilusatol, a terep jellegétol, a hasznalt lanc tipusatol fliggden. Ajanlatos rendszeres
1d6kozokben a lancot atmérni egy specidlis, kerékparboltokban kaphat6é idomszerrel. A mérés ennek
segitségével egyszerli, konnyen felismerhet6 a lanc felsé hatarértéket talhalado taguldsa. A kenéshez
inkabb folyékonyabb olajat haszndljon, példdul a GT 85 markéjut, mert azok nem veszik fel olyan
mértékben a szennyezddéseket, mégha esdben hamarébb kimosddnak is. Minden kerékparra iilés
elott ellendrizze a lanc kenését és allapotat. Ha a lancon piszokréteget talal, azt kenés elott takaritsa
le. Jo segitség az Gn. lancmosd, amelyet olddszerrel - pl. mosobenzin - feltdltve a lancra helyez, és a
hajtokarok hatraforgatasaval a lanc koriil forgd kefék azt alaposan kitisztitjadk. Ha nincs lancmosoja,
elég egy egyszeri, lanctisztitoszerbe martott rongydarab, vagy egy hasznalt fogkefe, amivel koénnyen
hozzafér minden hajlathoz. A helyesen megkent lanc feliilete teljesen tiszta, az olaj a lanc belsejében,
a munkafeliileteken kell hogy maradjon. Kenés befejeztével ne feledje a kiilsejét megtorolni, hogy ne
ragadhasson r4d a por, és tiszta maradhasson. A korszerli kerékparok lancanak lecseréléséhez
elengedhetetlen a lanc-szegecseld hasznalata; 6sszekotésekor fontos, hogy a szegecset ne toljuk be
teljesen, mert akkor mar lehetetlen kihuzni.

A lanc 6sszekotését kovetden jo, ha a kotés helyén alaposan megmozgatja, és ezen a helyen 1jbol
mar lehetéleg ne szakitsuk meg, mert ekkor spontdn szétk6tddés veszElye all fenn!

A lanc Kifeszitése, beallitasa

A lanc kifeszitése részben elvégezhetd a racsnis hatsé kerék kerékagyanak vazvégzodésnél torténd
elmozditasaval. A hatsé valtds kerékparok lancanak kifeszitése a vezetdrészek helyes beallitasat
jelenti. A nagyobb eltérések megoldhatdk egy-egy lancszem hozzaadasaval, illetve levételével. Az
elhasznalddott, tilsdgosan megkopott lancot cserélje ki egy Gjra.

Egy bizonyos id6 elteltével jo lesz figyelmet szentelni a racsninak és az elsd lanckeréknek is. Ebbe a
két alkatrészbe a lanc behordja a szennyezddéseket. JO szolgalatot nyujt egy rongydarab, amivel
bejuthat a lancker€k, illetve a racsni fokozatai kozé.

racsni elsd lanckerék

» Kormany és kormdanyszar: ellendrizze a csavarkotések szorossagat. Ugyeljen, hogy a kormanyszar
ne forogjon el szabadon és ne legyen megsériilve. A kormanyszéar a villaba legalabb a minimalis
befogasi szintjelig legyen becsusztatva.

Kormany bedllitdsa: a kormany beallithatd a kormanyszar magassaga ¢és illesztése szerint. A
kormény magassagat ugy vélassza meg, hogy vizszintes irdnyban mérve a kormany felsé éle a
nyereg felsd élétél 2 — 5 cm-rel lejjebb legyen. Az alacsonyabbra lehelyezett kormanyt foleg
sportversenyzOk hasznaljadk. Ezzel ellentétben, a feljebb huzott kormany kényelmesebb, s igy a
kerékparozas élvezetesebb.

A nyereg ¢és a kormany kozti tadvolsag: ezt a beallitast elsésorban a kormanyszar elhelyezése szerint,
valamint a kerékparos testmagassagtdl, ill. karjainak hosszusagatdl fiiggdéen kell elvégezni. A
tavolsagot enyhén hajlitott kezek melletti testhajlashoz kell alkalmazkodnia, vizszintes sikban mért,
kb. 50°-0s d6lésszognél. Ha az eléreddlés mértéke ennél nagyobb, a kerékparos tildhelyzete kevésbé
kényelmes, viszont ennek megvannak az eldnyei is - ilyenkor a 1labak munkdja konnyitve van, és a



testhelyzet jobb aerodinamikus tulajdonsagokkal rendelkezik, bar a hegyi turdzashoz ez kevésbé
lényeges. A kormany minimalis sz¢lességét ugy valassza meg, hogy a karok ne okozzak a mellkas
Osszenyomasat. Szélesebb kormannyal alacsonyabb sebességeknél jobban tarthaté a menetirany ¢€s
kényelmesebb is. Keskenyebb kormannyal pedig jobban lehet reagalni a haladasi irany valtozasaira.

—

kormény 1. tipusu korményszar 2. tipusu korményszar

Nyereg €s nyeregcesd: A nyeregesdvet csusztassuk a vazba legalabb a minimalis rogzités jeléig.

A nyerget olyan magasra allitsa, hogy a kerékparos térdben enyhén behajlitott 1abainak talpai elérjék
a pedalokat, mialatt oldaliranyban ne kelljen kihajlitania, és a pedal legalsé helyzetben van. Az
enyhén behajlitott 1ab tobb izommunkat képes elvégezni, mint a tdl kifeszitett 1ab.

A nyereglehajlas beallitasa: itt két lehet6ség van - enyhén felfelé, vagy lefelé hajtva a kormany
iranyaba. A leggyakrabban haszndlatos bedllitds a délésmentes vizszintes helyzet. Az enyhén lefelé
megdontdtt nyereg enyhiti a vazrdl a testre atadott razkodasokat. Az enyhén felfelé megdontott
nyereg pedig a karok igénybevételét enyhiti. Ami a nyereg és a kormany kozti tavolsagot illeti, azt
egy alapfeltétel alapjan valassza meg, miszerint a térdtél merélegesen mért irany atszeli az eliilsé
helyzetben 1év6 hajtokaros pedal tengelyét. A nyereg elmozditasa féleg a taposasra van kihatassal. A
nyereg hatrafelé torténd elmozditdsa a taposast konnyebbé teszi, ahhoz kisebb erdkifejtésre lesz
sziikség. A nyereg eldrefelé torténd elmozditdsa a taposast ugyan nehezebbé teszi, viszont a
hajtékarra hato erd igy nagyobb és ezért a nyereg ilyen mddon torténd elmozditasa elényos hossza,
meredek emelkedésekhez, amikor nagyobb erdvel sziikséges taposni.

A nyereg nyeregcso

» Hatso valtd és elsé valtd: helyes miikodésiikhoz fontos mindkettdt beallitani. A sebességek
atkapcsolasat folyamatosan, csak taposds kozben végezze. Soha ne valtson 4t erdszakkal! A
kerékpart semmi esetre ne engedje le a hatso valtos és az elsé valtoés oldalara, nehogy azok

karosodjanak.
2 .
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hatso valtd  elso valto

NYOMATEKOSAN ajanljuk eredeti pétalkatrészek hasznalatat, amelyek kerékparozaskor
alapvetden befolyasoljak az On biztonsagat. Eredeti potalkatrészek hasznalataval On biztos lehet,
hogy kerékparja teljes mértékben miikodoképes és biztonsdgos. Amennyiben nincs lehetéség eredeti
potalkatrészek haszndlatara, azok potolhatok kielégité mértékben megegyezd, egyenértékli és
megfelel6 mindségli, ugyanazon tulajdonsagokat kimutato potalkatrészekkel.
FIGYELMEZTETES: Olyan eredeti potalkatrészek nem eredetire torténd lecserélésének sziiksége
esetén, amelyek befolyassal vannak az On biztonsagara, keressen fel egy profi szervizt!

Eredeti potalkatrészek



= A valtéo bowden beallitasa
7. Beallitas a racsni legkisebb kerekén
Az alsé bedllitocsavart huzza befelé mindaddig, mig a valtokar felsé gorgdje pontosan a
racsni legkisebb kereke ald nem kertil.
8. Beallitas a racsni legnagyobb kerekén
A fels6 beallitdcsavart huzza befelé mindaddig, mig a valtokar fels6 gorgdje pontosan a
racsni legnagyobb kereke ala nem kertil.

= Elsé valté felszerelése
10. Oly moddon szerelje fel, hogy az els6é lanckerék legnagyobb tanyérja és az elsd valto
vezetdrésze kozott 1-3 mm legyen.
11. Az els6 valto vezetdgorgdje kiilsé oldaldnak parhuzamosnak kéne lennie az elsé lanckerék
legnagyobb tanyérjaval, és pontosan az fol6tti helyzetben.
12. Ehhez a 9. sz. kulcsot haszndlja.

1-3mm

b - -
walth
vezetirésze

= Els6 valté bowden beallitasa
7. Beallitas az elso lanckerék legkisebb tanyérjan
Ugy 4éllitsa be, hogy az els6 valté belsé oldala és a lanc kozatt 0-0,5mm rés maradjon.
8. Bedllitas az els6 lanckerék legnagyobb tanyérjan
Ugy 4llitsa be, hogy a vezetorész kiilsé oldala és a lanc kozott 0-0,5mm rés maradjon.

Iegna%yobb legkizebb 'F(i

A 1anc helyzete Birdns il
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A kerékpart ne terhelje tul, és tartsa be a teherbirasok ajanlott értékeit.

Kerékpar Kerékpar Kerékpar Gumik ajanlott
tipus méret teherbirasa nyomasértékei
Trekking 28 90 kg max. 50 PSI =350 kPa
Kozuti 20-622 90 kg max. 70 PSI =490 kPa
Hegyi 26 90 kg max. 40 PSI =280 kPa
Gyermek 24 50 kg max. 35 PSI =250 kPa
20 40 kg max. 35 PSI =250 kPa
16 25 kg max. 35 PSI =250 kPa
12 15 kg max. 35 PSI =250 kPa

A gumiknal tartsa szem elott a kovetkezo lehetoségeket:

7.

10.

11.

12.

Kerékparos testsulya: az, hogy hogyan fognak a megegyezé nyomasu gumik viselkedni, a
kerékparos testsulyatdl fligg. Példaul egy 66 kg testsulya kerékpéros 26x2,25“ méretd, 35 PSI
nyomasu gumitomlok esetén nem fogja érzékelni a huzderdt, €s a gumikat tul keményeknek
fogja vélni. Ellenben egy 113 kg testsulya kerékparosnak ugyanazok a gumik tul puhanak
tiinhetnek.

Gumi mérete: 35 PSI egy 700x25mm és 26x2,25“ méretli gumiban alapvetd kiilonbséget
mutat. Amig egy keskenyebb guminal ez egy pont elfogadhatd érték, szélesebb gumi esetén
nem lehetséges az egyenetlenségek elnyelése.

Terep: ha On fdleg széles, kavicsos utakon és gyorsan lekarikazhat6 foldutakon kozlekedik,
megengedheti maganak a gumik nagyobb nyomasra felfijasat, mintha kéves terepen, nehéz
lejtokon jarna.

Kerékparozas stilusa: a biztonsagosabb, mindkét keréken vald kerékparozas hive, vagy tan
imadja az ugrasokat? Minél agresszivebb bicajozas hive, anndl nagyobb siiritésti gumikkal
kell elindulnia. De ha netan képes beletallni a leereszkedések legtisztabb nyomtavjaiba, és a
tiszta menettipus hive, akkor a csokkentett nyomasu gumik is megfelelnek.

Felni szélessége: a szélesebb felnik jobban megtartjak a gumikat, mint a keskenyebbek, ezért
a szélesebb felnire huzott gumit gond nélkiil alastritheti.

Gumi Osszetétele: magasabb TPI érték (a szalak stiriisége a gumikiils6 vazban) rugalmasabb
és simulékonyabb gumikiilsére utal, mivel gyartdsakor kisebb keresztmetszetli szalakat
hasznaltak, melyek kozott kevesebb a gumianyaggal kitoltott tér. Mas szdval, a magasabb
TPI értékkel rendelkezd gumikiilsé konnyebb és vékonyabb, emellett nagyszer(i
szilardsaggal és ellenalld képességgel rendelkezik. A kisebb TPI értékekkel Osszevetve, az
ilyen gyartméanyu gumikon a kerékparozéas kényelmesebb. A stiritést illetden konnyen rajon,
hogy a magasabb TPI értékii gumik inkabb jobban tulstirithetok, mikdzben azok megtartjak
ugyanazon gordiilési paramétereiket. Ezen kiviil kaphatok olyan gumibelsd nélkiili
tubeless/UST gumik, amik alacsony nyomasértékekre vannak kialakitva.

AZ OLPRAN KEREKPAR KARBANTARTASI UTEMTERVE
Minden esetben tartsa be jelen utasitas tovabbi részében eldirt meghtizonyomaték-értékeket.

Minden egyes kerékparra feliilés el6tt ellendrizze:

» Valamennyi csavart, csavaranyat, f6leg a kerekek gyorsrogzitd rendszerét.

A kormanyszarat, a kormanyt és a kormanycsapagyat repedés vagy sériilés esetén azonnal cserélje
le.



* A fékrendszert €s a kivilagitast.

* A gumik stritését (a gyartd altal eloirt értékek alapjan).

* A kormany fogantyuit — elég szoros-e a rogzitésiik.

* A hatso lengéscsillapito valamennyi részét, rogzitését.

* Az elsé villa miikodését.

* A felnik allapotat (repedezések, fékfeliilet).

* A gumik éllapotat (mechanikus karosodds, idegen targy).

Havanként ellenérizze:

» A valtokar és az elsé valté mikodését, a lancot - utanakenni.

* A kormanycsapagyat — sziikség esetén beallitani, utanahtzni.

* A fék- és a valtobowdeneket, huzalokat, esetleg a hidraulikus rendszert.

Félévenként ellendrizze:

* A lanc kopasat (atmérni specialis idomszerrel).
* A hajtokartengely allapotat.

* A pedélok csapagyait.

* A kiillok feszitését.

Evente egyszer ellenérizze (gyartonal):

* A lanc kopasat.

* A hajtokartengely allapotat.

* A pedélok csapagyait.

* A valto beallitasat, behangolasat.

* A kormany allapotat, a kormanyszar és a kormany fogantyuit, a csavarok és csavaranyak
szorossagat.

* A fékrendszert teljes ellenérzése, bedllitasa, az elhasznalodott alkatrészek lecserélése.
* A felniket €s a kiillok feszitését.

* A gumik allapotat.

* A hatso lengéscsillapito és az elsé villa miikodését.

» A vaz teljes ellendrzése.

EGYES ALKATRESZEKRE NYUJTOTT GARANCIA

Jotallasi kovetelmény igazolasahoz a vasarld behozza a hidnytalan, tiszta kerékpart és felmutatja az
eladd altal nyugtazott garancialevelet. Jotallasi id6 alatt végzett javitdsokat mindig az értékesitonél
igényeljen.

= Jotallasi id6 alatt végzett javitdsok nem igényelhetdk

- a szokasosan elhasznalodott alkatrészekre

- ha kideriilt, hogy a meghibasodds nem gyart6 &ltali hibabdl, hanem a felhasznalé hibajabol
szarmazik (szakszerltlen hasznalat, szakszertitlen javitas stb.)

- jotallasi id6 alatt be nem nyujtott igénylés esetén

- ha a termék hasznalata és karbantartasa nem a hasznalati utasitdsnak megfelelden tortént

- ha a javitasra irdnyul6 igényléshez nem lett benytjtva a megfelelden kit6ltott garancialevél

= Vaz és villa

A jotéllas az anyagra, annak kotéseire és korrozidjara vonatkozik. Nem érvényesithetd balesetbol,

vagy szakszerltlen javitasbol kovetkezé meghibasodasokra. A teljes mértékben lengéscsillapitott

vazak csukloi és lengéscsillapitoi tartozéknak szamitanak.



» Lengéscsillapitott villa és rugdzo részek

A jotallas az atvétel idOpontjaban éEszlelt anyag- és gyartdsi hibdkra vonatkozik. A repedt
lengéscsillapitott villa reklamalt visszafogadasanak feltétele a belsd és kiilsé szar geometridjanak
épsége. Nem érvényesithetd az olyan, jaték kikeletkezését el6idézd meghibasodds, amikor a villaba a
meghibasodast eldidéz6 szennyezddés €s viz kertil, tovabba a villaszar meghajlasa, vagy baleset, ill.
talterhelés altali meghibasodasa.

= Korméany

A jotallds az anyaghibdkra vonatkozik. A kormany szoruldsa nem érvényesithetd jotallasi
meghibasodasként, mivel azt a helytelen karbantartds, vagyis a korméany til nagy jatékanak
meghagyasa stb. eredményezi.

» Hajtokartengely

A jotallas a bizonyithaté anyaghibakra vonatkozik. A jaték méretének bedllitasai nem képezik
targyat a jotallasi id6 alatt végzett javitasoknak. Szintén nem reklamalhatok sem az alkatrészek
kiszakitott vagy deformalddott menetei, sem a hajtokartengely deformalddott szogletes végzddése.

= Pedéalok
A jotallas a bizonyithatd anyaghibakra vonatkozik. A hasznalatkor keletkezd kopas, a pedaltest
kilazulasa vagy megrepedése, a tengely litkzés okozta meggorbiilése nem ismerhetdk el reklamaciod
targyanak.

» Kerekek

A szokésos jotallas targyat az anyaghibak képezik (megrepedt felni, kerékagy, tengely, racsni), a
felszinkezelési hibakat is beleszamitva. A kiillok feszitése nem tartozik a jétallasi id6 alatt végzett
javitasok kozé. A racsni iizemi jatékmértékének ¢&s zajossdganak reklamacidja annak
muikddoképességéhez kotott.

= Fékek, valtdkar, hatso valto, elsé valtok

A szokasos jotallas targyat az anyaghibdk képezik. Beallitdsukra jotallds nem vonatkozik.
Raktarozaskor, mozgataskor, menet kézben a beallitdsok elvaltozhatnak, €s ujonnani beallitasuk a
szokasos karbantartdsi munkalatokhoz sorolhatok be. A mechanizmus esetleges megszakitasa nem
reklamalhato.

Tércsafékek

A jotallas a gyartdsi- és anyaghibdkra vonatkozik. A jotallas nem érvényesithetd baleset okozta,
karbantartas elhanyagoldsabdl, vagy szakszeriitlen javitasbol szarmazé hibara. Csak az On
kerékpérjara felszerelt fékek gyartdjanak fékfolyadékat hasznélja. Csak igy lesz garantalt az On
fékjeinek hibatlan muikodése. A fékfolyadékok olyannyira eltérd tulajdonsagokkal rendelkeznek,
hogy az a teljes fékmechanizmus komoly sériilését idézheti eld.

= Nyereg, nyeregcso

Elismerhetd az anyaghiba, elbiralas rendeltetésszerliség alapjan. A nyereg nyeregcsdben torténd
mozgatasabdl eredd karcolasok nem reklamalhatok. Amennyiben a nyeregesd a maximalis kihazas
jelénél bizonyithatéan feljebb lett kihuzva, a nyeregesé reklamacioja nem jogos.



= Lanc

A jotallas az anyaghibakra vonatkozik. A szokasos kopas, a szakadas, valamint a karbantartas
elhanyagolasabol, vagy helytelen hasznalatbol adédé csokkent mikoddképesség nem képezheti
jotallas targyat.

* Prizmak
A letort vagy megrepedt fényvisszaverdk nem tartoznak jotallas ala.

» Gumikiilsok, tomlok

A jotéllas a bizonyithatdo anyaghibakra vonatkozik, nem érvényesitheté szokasos hasznalatban
keletkez6 elhasznalodas, vagy helytelen hasznélatkor, illetve raktarozaskor keletkez6 meghibasodas
esetén. Defekt nem tekinthetd reklaméacio targyanak.

Amennyiben a reklamécid targya nem sorolhatd be a jotallasi feltételek altal meghatarozott esetek
kozé, az OLPRAN szerviz szakembere a javitast elvégezheti fizetett szolgdltatds gyanant. A
javitasokat és potalkatrészeket tartalmazo arjegyzék megtalalhatd minden értékesitonél. A vevd
jogosult a reklamacio elintézésének értékesitonél megtortént benyujtasakor a javitast elutasitani,
amennyiben az nem képezi jotallasi id6 alatt végzett javitas targyat.



Csavarkotések behuzonyomatékainak ajanlott értékei

Alkatrész Csavarkotés Nm
Hajtokar Hajtokar rogzitdcsavar (négyszog fejii, kenés nélkiil) 34-44
Hajtokar rogzitdcsavar (megkent octalink) 35-50
Lanckerék csavar 8-11
Hajtokartengely Tomitett, perselyes kazetta 49 - 69
Korszegmens, biztositogyiirt 49 - 78
Pedal Tengely 34
Labbeli Pedalstopli csavar 5-8
Csap 4
Fék Rogzitdcesavar vazra szereléshez (V-fék) 5-9
Forgo csap (pofas fék) 8-10
Huzal rogzitécsavar 6-8
Fékbetét rogzitécsavar 5-7
Lamellas fékbetét rogzitdcsavar 1-2
Valto Felszerel6 csavar (tartocsavar) 8-10
Huzal rogzitécsavar 4-6
Futogorgds kar csavar 3-4
Elsé valto Felszerel6 csavar 5-7
Huzal r6gzitécsavar 5-7
Fékkar, Tarto felszereld csavar (imbusz) 6-8
hatso valtokar  Tartd felszereld csavar (csavarhtzo) 2,5-3
Utkoz6 felszerelé csavar (vaz) - csavarhizo 1,5-2
Valtokar rogzitdcsavar 2,5
Kerékagy Gyorsrogzito kar 9-12
Gyorsrogzitos kerékagy csapagy bedllitd csavaranya 10 - 25
Racsnis
kerékagy Racsni rogzitécsavar 35 -49
Racsni rogzit6 csavaranya 35-44
Lanckerék-blokk biztositdgytirii 29 - 49
Kormanyszar ~ Kormdany szoritocsavar (MS5) 10-12
Kormany szoritécsavar (M6) 14-16
Korményszar terpesztdkonusz 19,6
Aheadset villar6gzité (MS5) 10-12
Aheadset villardgzité (M6) 14-16
Nyeregcsd Nyeregcsavar (kétcsavaros rendszer) M5/M6 9-11
Kormany nyeregcsavar (egycsavaros rendszer) M7/M8 16 - 19
Nyeregrogzito 12
Palacktartd Csavar 5
Markolat
(kormanyszarv) Kormanyszarv szoritécsavar (M5) 11-13
Kormanyszarv szoritocsavar (M6) 15-17




